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1 Anlass und Aufgabenstellung
1.1  Beschreibung des Vorhabens

Gegenstand der vorliegenden Unterlage ist der Neubau einer Ortsumfahrung (OU) der Staats-
stralle St 2309 fiir die Ortslage (OL) Sulzbach am Main (siehe Abb. 1). Ziel des Vorhabens ist, die
OL Sulzbach am Main vom Durchgangsverkehr zu entlasten und somit Beeintrachtigungen der
Anwohner durch Larm, Schadstoffemissionen und Erschiitterungen zu verringern sowie die Ver-
kehrssicherheit fiir Rad- und FuRganger zu erhéhen. Dies soll langfristig die allgemeine Lebens-
qualitat im Ortskern verbessern (vgl. UVS, Unterlage 19.4).

Die St 2309 stellt eine wichtige Nord-Siid-Verbindung fur Unter- und Mittelzentren der Region Bay-
erischer Untermain zum Oberzentrum Aschaffenburg dar. Die Strae beginnt bei Mémbris im Land-
kreis Aschaffenburg und verlauft weiter Richtung Stiden auf der 6stlichen Seite des Mains, wo sie
Sulzbach am Main durchquert. Die Staatsstrale endet an der Landesgrenze von Bayern zu Baden-
Wiirttemberg, sidlich der Stadt Miltenberg, wo sie in die Landestralte 518 Uibergeht.
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Abb. 1: Ubersichtskarte, MaBstab ca. 1:200.000

\a. Main //

In ihrer Sammelfunktion nimmt die St 2309 6rtliche Verkehre auf, was im Ortskern von Sulzbach
am Main, auf einer Strecke von rund 2,3 km, zu einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung von
rund 13.800 Kfz / Tag im nérdlichen Abschnitt und zu rund 14.100 Kfz / Tag im sldlichen Abschnitt
fuhrt (Gertz Gutsche Rimenapp GbR 2024). Im zentralen Bereich treffen die Kreisstralten MIL 11
und MIL 39 auf die StaatsstralRe (T+T Verkehrsmanagement 2018). Die damit einhergehende Ver-
kehrsbelastung fuhrt in der Ortsdurchfahrt zu L&rm — und Schadstoffbelastung, zu StoRzeiten zu
einer deutlichen Behinderung fiir querende FuRganger und, durch den schlechten Ausbauzustand
mit Engstellen im Ortskern, zu einer erhéhten Unfallgefahrdung (vgl. UVS, Unterlage 19.4).
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Um bestehende Engpasse in der Leistungsfahigkeit und die Beeintrachtigung der Anwohner durch
den Verkehr abzubauen, soll der Verkehrsfluss umgelenkt werden. Hierzu sind verschiedene Va-
rianten denkbar, weshalb das Staatliche Bauamt Aschaffenburg eine umfassende Variantenbe-
trachtung durchgefiihrt hat. Im Ergebnis des Variantenvergleiches stellt eine OU auf der so ge-
nannten Variante ,Nord-Stid-Tangente 1a“ die umweltvertraglichste verkehrstechnisch sinnvolle
Variante dar (vgl. UVS, Unterlage 19.4) und wurde daher mit geringfiigigen technischen Anpas-
sungen weiterverfolgt.

Diese Unterlage berticksichtigt die aktuelle Gesetzgebung. Soweit auf gesetzliche Vorschriften im
Text Bezug genommen wird, handelt es sich um die jeweils aktuelle Fassung. Wird ausnahms-
weise auf einen alteren Stand eines Gesetzes Bezug genommen, wird dies ausdriicklich gekenn-
zeichnet.

1.2 FFH-Vorabschéatzung und FFH-Vertraglichkeitspriifung

Die Feststellung der Notwendigkeit einer FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) ist i.d.R. im Rah-
men einer Vorprifung auf Basis einer sog. Vertraglichkeitsabschatzung (FFH-VA) festzustellen. Es
ist dabei Uberschlagig zu klaren, ob Erhaltungsziele eines Natura 2000-Gebietes betroffen sein
kénnen und ob erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele mdglich sind. Da Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele auf Ebene einer Vertraglichkeitsabschatzung nicht sicher auszu-
schlieBen sind, ist eine FFH-VP offensichtlich erforderlich, sodass auf eine formale FFH-VA ver-
zichtet wurde.

FFH-Vertraglichkeitspriifung

Fur das gegenstandliche Vorhaben wurde eine FFH-Vertraglichkeitspriifung (vgl. Unterlage 19.2)
fur das Schutzgebiet DE-6121-371 ,Maintal und -h&nge zwischen Sulzbach und Kleinwallstadt®
durchgefihrt.

Im Zuge des Vorhabens wird das Schutzziel der Erhaltung und Wiederherstellung des LRT
6510 — Magere Flachland Mahwiesen erheblich beeintrdchtigt. Die vorhabenbezogene Beein-
trachtigung des LRT 6510 umfasst eine temporare Inanspruchnahme von 386 m? sowie eine dau-
erhafte Inanspruchnahme auf ca. 892 m2. Zusatzlich entstehen zwei isolierte Restflachen mit Gro-
Ren von ca. 425 m? und 126 m?2. Der Verlust von Flachen des LRT 6510 belauft sich damit auf
insgesamt 1.829 m? (temporar und dauerhaft). Fir das Vorhaben ist daher ein Ausnahmeverfahren
gemall § 34 Abs. 3-5 BNatSchG durchzufihren (Abweichungsprifung nach § 34 Abs. 3
BNatSchG).

Das Eintreten erheblicher Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets erfordert eine Prifung, inwieweit
das Vorhaben die Voraussetzungen fir eine abweichende Zulassung entsprechend den Anforde-
rungen des § 34 BNatSchG erfillt. Danach kann ein Vorhaben nur zugelassen, wenn

e es aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschlielich solcher
sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist,

e zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit
geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind und

e MaRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ vorgesehen sind.

Diese Voraussetzungen nach § 34 Abs. 3-5 BNatSchG miussen erflllt sein, was im Rahmen dieser
Unterlage nachvollziehbar dargelegt wird.
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2 Alternativenpriifung
Beurteilung der Alternativen aus Sicht der Belange von Natura 2000

Soll ein Vorhaben, das zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Schutzgebietes in seinen fir die
Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maRlgeblichen Bestandteilen fihrt, ausnahmsweise zuge-
lassen werden, besteht nach § 34 Abs. 3-5 BNatSchG eine generelle rechtliche Verpflichtung zur
Prifung von Alternativen. In diesem Rahmen ist zu priifen, ob sich das Vorhaben ggf. durch Alter-
nativen ohne erhebliche Beeintrachtigungen oder mit geringeren Beeintrachtigungen realisieren
I&sst.

Beim Neubau der Ortsumfahrung der Staatsstrale St 2309 fir die Ortslage Sulzbach am Main
sollen bestehende Engpasse in der Leistungsfahigkeit und die Beeintrachtigung der Anwohner
durch den Verkehr abgebaut und der Verkehrsfluss umgelenkt werden. Hierzu wurde durch das
Staatliche Bauamt Aschaffenburg eine umfassende Variantenbetrachtung durchfiihrt. Im Ergebnis
des Variantenvergleiches stellt eine OU auf der so genannten Variante ,Nord-Sid-Tangente 1a“
die umweltvertraglichste verkehrstechnisch sinnvolle Variante dar (vgl. UVS, Unterlage 19.4) und
wurde daher weiterverfolgt. Durch die randliche Lage am FFH-Gebiet ergeben sich erhebliche Be-
eintrachtigungen des LRT 6510 (0,13 ha) durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnah-
men und dadurch bedingte zusatzliche Flachenisolationen und Verinselungen, die ebenfalls als
Flachenverlust zu werten sind. Es ist daher in erster Linie zu prifen, ob Alternativen bestehen, bei
denen die bau- und anlagebedingten Beanspruchungen des LRT geringer ausfallen oder vermie-
den werden kénnen.

Im Rahmen einer Voruntersuchung wurde eine umfassende Variantenbetrachtung sowie eine FFH-
Vertraglichkeitsabschétzung und daran anschliefend eine Umweltvertraglichkeitsstudie mit Vari-
antenvergleich durchgefthrt (vgl. TNL Energie GmbH (2019)).

Betrachtete Alternativen der OU Sulzbach

In einer Voruntersuchung inkl. einer FFH-Vertraglichkeitseinschatzung (TNL-ENERGIE GMBH, 2019)
wurden insgesamt 8 Varianten untersucht. Diese teilen sich im Wesentlichen in &stliche und west-
liche Trassenverldufe, wobei die dstlichen Trassenverldufe im Osten um Sulzbach herum verlaufen
und die Nord-Sid-Varianten sich an der Bahnlinie orientieren. Die untersuchten Varianten sind im
Folgenden aufgefuhrt:

e Ostlich: Nord-Ost 1 (lang), Nord-Ost 2 (kurz), Stid-Ost, Ost-Tangente (kurz), Ost-Tangente

(lang)
e Nord-Sud: Nord-Siid 1a, Nord Sid 1 b und Nord-Sid 2.

Fir sémtliche dstliche Varianten wurden schwerwiegende Beeintrachtigungen der Schutzziele des
FFH-Gebietes prognostiziert, da gro3e Querungslangen der LRT 6510 und 91E0* ermittelt wurden
und somit von einer entsprechend hohen Flacheninanspruchnahme auszugehen ist. Als besonders
kritisch wurde bei den Varianten Nord-Ost 1, Nord-Ost 2 sowie der Stid-Ost-Variante und der Ost-
tangenten jeweils die Betroffenheit des prioritdren LRT 91E0* gewertet. Auch nach aktueller Kennt-
nis- und Sachlage ist die damalige Einschatzung weiterhin giiltig. Eine weitere Betrachtung ist da-
her nicht erforderlich, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Varianten deutlich schwer-
wiegendere Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zur Folge hatten.
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Bei den Nord-Sud-Varianten wurden insgesamt durchweg weniger schwerwiegende Auswirkungen
prognostiziert als bei den dstlichen Varianten. Insbesondere die Varianten Nord-Sid 1a und Nord-
Sid 2 weisen hier den Vorteil auf, dass sie nur am Rand des Gebiets entlang verlaufen, ohne es
zu queren. Die Variante Nord-Siid 1b umfahrt die Gartnerei am Kleewiesenweg westlich und fihrt
damit deutlich ins Gebiet hinein. In der Voruntersuchung wurde die Variante 1b daher deutlich
unginstiger bewertet, wohingegen Variante 1a geringfiigig ungiinstiger als Variante 2 gewertet
worden ist. Dies begriindete sich insbesondere daraus, dass die Variante 2 nérdlich der Gartnerei
auf die Ostseite der Bahnlinie verschwenkt und somit im nérdlichen Teilbereich des FFH-Gebiets
weniger Eingriffe zu prognostizieren sind. Die Querungslangen des LRT 6510 wurden mit 32 m
(Nord-Sid 2) bzw. 36 m (Nord-Stid 1a) nahezu gleich bewertet. Im Weiteren werden die Nord-Sid
1b und 1a und Nord-Sid 2 betrachtet:

Nord-Sid 1a

Die Nord-Suid-Tangente 1a zweigt ausgehend von der Staatsstrafle 2309 im Norden Sulzbachs
auf Hohe der Altenbacher Miihle mit einem Kreisverkehr von dieser ab. Der Kreisel wird ganz im
Sid-Westen auf dem Gelénde der Firma Kolb errichtet und leitet den Verkehr auf die Trassenvari-
ante, welche ab hier und nach héhenfreier Querung der Bahnlinie unmittelbar westlich parallel zum
Bahndamm geflhrt wird. Trotz Parallelfihrung zum Bahndamm stdlich des Ortes schwenkt die
Variante wieder auf die bestehende St 2309 ein. Entsprechend der Vertraglichkeitsabschatzung
wurde fiir die Variante der Nord-Siid-Tangente 1a eine Querung des LRT 6510 auf 36 m prognos-
tiziert. Diese Trasse ist in weiten Teilen lagegleich mit der letztlich weiterverfolgten Trassenwahl,
sodass durch diese Variante Flacheninanspruchnahmen des LRT 6510 in mindestens dem glei-
chen Umfang zu erwarten sind.

Nord-Siid 1b

Diese Trasse istin weiten Teilen lagegleich mit der gegenstandlichen Trassenwahl. Im Stiden sollte
abweichend die Gartnerei am Kleewiesenweg westlich umgangen werden, anstatt zwischen Gart-
nereigeldnde und Bahn entlangzufiihren. Dadurch waren hier nérdlich und sidlich der Gartnerei
langgezogene Kurven sowie eine Anbindung an die Ortsdurchfahrt Sulzbach erforderlich. Der gro-
Rere Teil der in Anspruch genommenen LRT-Flache liegt in dem Teilbereich der Trasse, in dem
die Variante Nord-Sud 1b lagegleich zum gewahlten Trassenverlauf ist. Im Bereich nérdlich der
Gartnerei ist davon auszugehen, dass die LRT-Flachenbeanspruchung auf den Flurstiicken 5945,
5950/2, 5951/2 und 5954/2 mindestens genau so grol® wie im aktuell geplanten Verlauf waren.
Zudem ist damit zu rechnen, dass Teilbereiche der Flache isoliert wiirden. Sidlich der Gartnerei
wére eine moglicherweise unvermeidbare Beeintrachtigung weiterer LRT-Flachen nicht auszu-
schlieflen. Insbesondere die notwendige Querung der Bahnstrecke zur Anbindung der Ortsdurch-
fahrt an die neue UmgehungsstralRe ware voraussichtlich mit Zwangspunkten verbunden, die eine
Vermeidung der Flacheninanspruchnahme erschweren wirden.

Nord-Siid 2

Diese Trasse verlauft sidlich der Gartnerei noch ebenso wie die Trasse Nord-Sud 1a. Nérdlich der
Gartnerei wird mit Variante Nord-Siid 2 jedoch die Bahntrasse gequert, sodass die Strale dann
Ostlich der Bahnlinie und damit auRerhalb des FFH-Gebiets verlauft. Im Vergleich zur gewahlten
Trasse wére in dem Fall die LRT-Flache auf Flurstiick 6876 (und umgebende) der Gemarkung
Sulzbach nicht betroffen. Um die Bahnlinie zu queren, wére aber nérdlich der Gértnerei eine Ver-
schwenkung nach Westen erforderlich. Die Trasse musste den LRT 6510 auf den FI.Nr. 5945,
5950/2, 5951/2 und 5954/2 (Gemarkung Sulzbach a. Main) durch die erforderliche Kurve zur
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Querung der Bahnlinie zwingend in Anspruch nehmen. Da lber die Bahnlinie eine Uberfilhrung
erforderlich ist, waren zudem Bdschungen in dem Bereich zu erwarten, sodass ein wesentlicher
Teil der 4.433 m? groRen LRT-Flache Gberbaut wiirde. Insgesamt ist somit auch fiir den Fall der
Trasse Nord-Siid 2 von mindestens genau so groften Beeintrachtigungen des LRT auszugehen

wie im gewahlten Trassenverlauf.

Abb. 2: Darstellung der Varianten Nord-Siid (TNL Energie GmbH 2018)
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Alle Nord-Siid-Varianten wurden im Rahmen eines Variantenvergleichs systematisch in ihren Aus-
wirkungen untersucht und verglichen. Die Untersuchung erfolgte nach den gewichteten Kriterien

40 % Erreichen der Planungsziele,
15 % Vorgaben des Regionalplans,
2 % Reisezeit,

35 % Umweltvertraglichkeit und

8 % Wirtschaftlichkeit.

Entsprechend dem Ergebnis des Variantenvergleichs wurde die Variante Nord-Siid 1a der weiter-
fuhrenden Planung als Vorzugsvariante zugrunde gelegt. Die untersuchten Varianten wurden in
ihren Auswirkungen auf die einzelnen Kriterien beurteilt und mit einer 5-stufigen Skala bewertet.

Wie dargestellt, hat keine der untersuchten Varianten geringere Auswirkungen auf das FFH-Gebiet
als die weitergeplante Vorzugsvariante, fiir die auch die FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefiihrt
wurde. Zur gepriften Variante bestehen somit keine zumutbaren Alternativen, die den mit dem
Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle oder in anderer Ausfiihrung mit geringeren oder gar
keinen Auswirkungen auf das betroffene FFH-Gebiet erreichen.
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3 Darlegung der zwingenden Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Inte-
resses

Das Vorhaben verfolgt insbesondere folgende Planungsziele:

¢ Entlastung des Ortes vom Durchgangsverkehr,

¢ Verringerung der Umweltbeeintrachtigung der Ortsbevélkerung durch Larm- und Schadstof-
femissionen,

o Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir Fultganger, Radfahrer und den motorisierten Verkehr und

¢ Schaffung eines nachhaltig leistungsfahigen und sicheren Verkehrsweges.

Entlastung des Ortes vom Durchgangsverkehr

Die St 2309 ist mit rund 15.000 bis 16.000 Fahrzeugen werktags (DTV Di-DoNZB, Verkehrsstarken
Landesbaudirektion Bayern 2024) bereits im Bestand sehr stark belastet. Die sehr hohen Verkehrs-
belastungen fihren in den Morgen- und Abendspitzenzeiten insbesondere auf den einmiindenden
Kreisstrallen MIL 11 (Spessartstra’e) und MIL 39 (Jahnstralle) schon heute vermehrt zu deutli-
chen Staubildungen. Auch an dem am siidlichen Ortsausgang gelegenen Bahniibergang kommt
es wahrend der SchlieRzeiten auf der St 2309 zu langeren Riickstauungen.

Die Verkehrsprognose fiir den Planfall mit Ortsumgehung zeigt eine hohe Verkehrsentlastung je
nach Streckenabschnitt von ca. 37 % bis 55 % auf der Ortsdurchfahrt (Bahnhofstralle — Haupt-
stralle). Insgesamt werden in Planfall Verkehrsstarken von 10.900 Kfz bzw. 480 Lkw am Tag auf
der UmgehungsstralRe erreicht. Dadurch wird die Ortsdurchfahrt Sulzbach je nach Abschnitt um
4.600 bis 7.200 Kfz pro Tag entlastet.

Verringerung der Umweltbeeintriachtigung der Ortsbevolkerung durch Lirm- und Schad-
stoffemissionen

Die verkehrsbegleitenden negativen Erscheinungsformen wie Erschitterungen, Ldrm- und Schad-
stoffemissionen sowie Belastungen durch Feinstaub, wie etwas Brems- und Reifenabrieb werden
im Ortsbereich in einem deutlich sptrbaren MalRe abnehmen. Dadurch ergeben sich positive ge-
sundheitliche Effekte und die Wohn- und Lebensqualitat im Ort wird nachhaltig verbessert. In der
Ortsdurchfahrt von Sulzbach sind die Anwohner durch die Emissionen der Kraftfahrzeuge beson-
deren Belastungen hinsichtlich des Larms und Luftschadstoffen ausgesetzt. Mit dem Bau der Ent-
lastungsstral’e und dem damit verbundenen Riickgang der Verkehrsbelastungen werden die Emis-
sionen des motorisierten Verkehrs wie Larm, Abgase und Erschiitterungen, die Stérung des Orts-
bildes und die soziale Trennwirkung sehr stark abnehmen.
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Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir FuBgéanger, Radfahrer und den motorisierten Verkehr

Der Querschnitt der Ortsdurchfahrt ist aufgrund der beengten Verhéltnisse sehr schmal, so dass
ein erhdhtes Gefahrdungspotential insbesondere fur Fugénger und Radfahrer auf der hochbelas-
teten St 2309 besteht. Die Unfallzahlen weisen zwar nicht auf einen Unfallschwerpunkt hin, jedoch
entstehen die meisten Unfalle beim Einbiegen/Kreuzen an den Verknlpfungen der Kreisstrallen
mit der StaatsstralRe. Mit dem Riickgang des Verkehrs auf der Ortsdurchfahrt St 2309 wird sich die
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer insbesondere fiir Radfahrende und zu Ful® gehende
und somit jingere und altere Verkehrsteilnehmer im Ort wesentlich erhéhen. Durch die Abnahme
der Verkehrsdichte ergeben sich gréRere Zeitllicken im bevorrechtigten Verkehrsstrom, sodass ein
sichereres Kreuzen, Ein- und Abbiegen mdglich ist und sich somit die Unfallsituation entscharft.
Durch die Beseitigung von zwei héhengleichen Bahnibergéngen wird das Gefédhrdungspotential
fur Unfalle mit dem Schienenverkehr ebenfalls erheblich reduziert.

Schaffung eines nachhaltig leistungsfihigen und sicheren Verkehrsweges

Durch die Reduzierung des Verkehrs und die Verlegung der Staatsstralle auf die geplante Orts-
umgehung ergeben sich fiir die Marktgemeinde Sulzbach zuséatzlich Méglichkeiten zur Umsetzung
einer Neugestaltung fiir die Ortsdurchfahrt. So kann auch der Aufenthaltswert und die Klimaresili-
enz im Ort gesteigert werden. Der bisherige Gestaltungswille der Gemeinde wird durch das Vor-
haben einer neuen innerértlichen Parkanlage sichtbar, weitere Handlungsfelder wiirden sich durch
die Ortsumgehung 6ffnen.

Nach Auffassung des Vorhabentragers handelt es sich um zwingende Griinde des Uberwiegend
offentlichen Interesses, die das geplante Bauvorhaben trotz der Beeintrachtigungen im FFH-Gebiet
rechtfertigen.

Die gebietsschutzrechtlichen Belange der Schutz- und Erhaltungsziele des Natura-2000-Gebietes
DE-6121-371 ,Maintal und -hdnge zwischen Sulzbach und Kleinwallstadt* werden durch das Vor-
haben zwar erheblich beeintrachtigt, jedoch werden diese unvermeidbaren Beeintrdchtigungen
durch die MaRnahme zur Koharenzsicherung in einem Umfang von min. 1:6 (1,23 ha) kompensiert.
Die MalRnahme ist als vorgezogene AusgleichsmalRnahme geplant, sodass bereits vor den Eingrif-
fen Flachen des Lebensraumtyps wieder zur Verfligung stehen.

Den aufgefihrten zwingenden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses stehen die er-
heblichen Beeintrachtigungen des LRT 6510 gegentiber. Diese erheblichen Beeintrachtigungen
sind jedoch nicht als schwerwiegend zu betrachten, da es sich nicht um einen prioritaren Lebens-
raumtyp handelt und die betroffenen Flachen bereits in unmittelbarer N&he zur bestehenden
Bahntrasse und Verkehrswegen (ca. 10 m) liegen. Die Flachen im nérdlichen duB weisen nach
dem Managementplan zudem einen mittleren bis schlechten Erhaltungszustand mit starken Beein-
trachtigungen auch aufgrund von Diingung auf und im MaRnahmenplan des Schutzgebietes ist fiir
die Flache im mittleren duB eine Regulierung von Stdrzeigern vorgesehen. Die Flachen liegen
zudem weitgehend isoliert von weiteren Flachen des LRT 6510, sodass der Erhalt und die Wider-
standsfahigkeit der Flachen als ungiinstiger zu bewerten ist im Vergleich zu Flachen, die in Zu-
sammenhang und Austausch zu weiteren LRT-Flachen desselben Typs stehen. Somit ist die Be-
deutung der verloren gehenden Flachen fir das Schutzgebiet als untergeordnet zu bewerten. Ins-
gesamt wird die Wiederherstellungsfahigkeit des Lebensraumtyps 6510 zudem als glinstig bewer-
tet. Durch MaRnahmen der Aushagerung, Mahgut-Ubertragung und ggf. Ergéanzungen durch An-
saat ist der LRT innerhalb kurzer Zeit (wenige Jahre) zu entwickeln. Da es sich hierbei lediglich um
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eine Nutzungsénderung handelt durch eine angepasste Pflegenutzung mit Mahgut-Ubertragung,
ein Verzicht auf Dingung und ggf. notwendige Nachsaat, ist eine kurze Entwicklungszeit innerhalb
weniger Vegetationsperioden in Anlehnung an STMUV & STMELF (Stand: 2025) mit hinreichender
Sicherheit prognostizierbar. Erganzend hierzu werden die Fldchen bis zur Erreichung des ge-
wlinschten Zielzustands durch einen Fachexperten kontrolliert und die Pflege ggf. angepasst. Die
MaRnahmen werden durch ihre Lage im Schutzgebiet in das Gebietsmanagement integriert. Dar-
Uber hinaus kann die Koharenzmaflnahme mit Ma3nahmen fiir die Anhang-lI-Art Dunkler Wiesen-
knopf-Ameisenblauling multifunktional kombiniert werden. Derzeit existieren flr diese Art innerhalb
des detailliert untersuchten Bereichs (duB) lediglich potenzielle Habitatflachen geringer Eignung,
sodass durch die geplante Koharenzmaflinahme auch fir diese Art ein verbesserter Zustand po-
tenzieller Habitate erreicht wird.

Zusammenfassend werden daher die aufgefiihrten Griinde fiir die Umsetzung des Vorhabens als
Uberwiegend betrachtet. Die Voraussetzung fiir ein Abweichen nach § 34 Abs. 3 BNatSchG sind
erfullt.

4 MaBnahmen zur Koharenzsicherung
4.1 Griinlandextensivierung mit Entwicklung des LRT 6510 (22 Arrn)

Im Zuge des Vorhabens erfolgt eine temporare Inanspruchnahme von 386 m? des LRT 6510 sowie
eine dauerhafte Inanspruchnahme auf ca. 892 m2. Zusatzlich entstehen zwei isolierte Restflachen
mit GroRBen von ca. 425 m? und 126 m2. Der Verlust von Flachen des LRT 6510 belauft sich damit
auf insgesamt 1.829 m? (temporar und dauerhaft). Eine erhebliche Beeintrachtigung des LRT ist
nicht auszuschlielen, sodass Koharenzmaflinahmen im Rahmen der gegenstandlichen Ausnah-
meprifung festzulegen sind, die den funktionalen Zusammenhang des Schutzgebietsnetzes trotz
der erheblichen Beeintrachtigung aufrechterhalten. Diese Malinahmen werden im LBP (Unterlage
19.1.1) sowie den Mallnahmenkarten (9.2) und -blattern (9.3) mit dem Index 22 Arrn gefihrt.

4.1.1 Beschreibung der MaBnahme

Ziel der Malknahme ist die Wiederentwicklung oder Aufwertung bzw. Neuschaffung von Flachen
des LRT 6510 innerhalb des Schutzgebietes in Bereichen, die derzeit nicht als LRT gewertet wer-
den und die nicht als LRT-Flache oder als MalRhahmenflache fir den LRT im Managementplan
ausgewiesen sind. Eine geeignete Flache zur Neuschaffung bzw. Aufwertung befindet sich im stid-
lichen detailliert untersuchten Bereich (duB) des Schutzgebiets. Dieser Bereich befindet sich zwi-
schen Bau-km 3+050 bis 3+350 parallel zum Main entlang der Gehdlze und weist eine Grofie von
ca. 1,23 ha auf. Die Flache stelltim derzeitigen Zustand ein maRig extensiv genutztes, artenarmes
Grinland dar. Bei der Entwicklung dieser Flache zu einer artenreichen Flachland-Mahwiese, ist die
Zusammensetzung der Samenbank und die derzeitige Nutzungsintensitat der Flachen mit zu be-
ricksichtigen. Nahrstoffreichere Standorte sind ggf. auszuhagern. Die Diingung dieser Flachen ist
einzustellen. Ggf. sind MalRhahmen zur Artenanreicherung erforderlich durch Ausbringung von au-
tochthonem Saatgut mit einem hohen Anteil an Wiesenknopf. Die Pflege der Flachen ist an den
Anspriichen des Grofien Wiesenknopfs sowie an denen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblau-
lings zu orientieren, um als multifunktionale MaRnahme zur Entwicklung potenziell geeigneter Ha-
bitate fir die Anhang-lI-Art Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling zu fungieren.
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4.1.2 Bewertung der Wirksamkeit

Die Koharenzmalinahme dient der Aufwertung bzw. Neuschaffung von Flachen des LRT 6510 in-
nerhalb des Schutzgebietes bzw. innerhalb des duB. Durch die Umsetzung der Malinahme vor
Eingriffen in die Flachen des betroffenen LRT entstehen keine zeitlichen Verzégerungen und irre-
versible Beeintrachtigungen kénnen vermieden werden. Zudem wird durch den multifunktionalen
Ausgleich sichergestellt, dass auch Habitatflachen der Anhang-Il-Art Dunkler Wiesenknopf-Amei-
senblauling geschaffen werden und somit neben dem zeitlichen und raumlichen Zusammenhang
zu den Beeintrachtigungen auch die funktionalen Aspekte berilicksichtigt werden, die der Lebens-
raumtyp im FFH-Gebiet erflllt. Der Umfang des neu zu entwickelnden Lebensraumtyps 6510 Gber-
steigt zudem die FlachengrofRe des beeintrachtigten LRT. Insgesamt treten bei Durchfiihrung der
Koharenzmalnahme irreversible Beeintrachtigungen des Erhaltungsziels des LRT nicht ein. Durch
jahrliche Kontrollen der Flachen bis zur Erreichung des gewlinschten Zielzustands durch einen
Fachexperten kénnen ggf. Anpassungen des Mahdregimes und Nachsaaten durchgefiihrt werden,
sodass fir die zu entwickelnden Flachen auch die Anforderungen an potenzielle Habitatflachen
der Anhang-ll-Art Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling beriicksichtigt werden kénnen.

5 Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden Unterlage ist der Neubau einer Ortsumfahrung (OU) der Staats-
stralle St 2309 fir die Ortslage (OL) Sulzbach am Main. Ziel des Vorhabens ist, die OL Sulzbach
am Main vom Durchgangsverkehr zu entlasten und somit Beeintrédchtigungen der Anwohner durch
Larm, Schadstoffemissionen und Erschitterungen zu verringern sowie die Verkehrssicherheit flr
Rad- und Fulgéanger zu erhdhen. Dies soll langfristig die allgemeine Lebensqualitat im Ortskern
verbessern.

Um bestehende Engpasse in der Leistungsfahigkeit und die Beeintrachtigung der Anwohner durch
den Verkehr abzubauen, soll der Verkehrsfluss umgelenkt werden. Hierzu sind verschiedene Va-
rianten denkbar, weshalb das Staatliche Bauamt Aschaffenburg eine umfassende Variantenbe-
trachtung durchgefihrt hat. Im Ergebnis des Variantenvergleiches stellt eine OU auf der so ge-
nannten Variante ,Nord-Sid-Tangente 1a“ die umweltvertraglichste verkehrstechnisch sinnvolle
Variante dar und wurde daher mit geringfligigen technischen Anpassungen weiterverfolgt.

Im Zuge des Vorhabens erfolgt eine temporare Inanspruchnahme von 386 m? des LRT 6510 sowie
eine dauerhafte Inanspruchnahme auf ca. 892 m2. Zusatzlich entstehen zwei isolierte Restflachen
mit GréRen von ca. 425 m? und 126 m2. Der Verlust von Flachen des LRT 6510 belauft sich damit
auf insgesamt 1.829 m? (temporar und dauerhaft). Im Ergebnis entsteht eine erhebliche Beein-
trachtigung des Schutzziels der Erhaltung und Wiederherstellung des LRT 6510 — magere Flach-
land Ma&hwiesen durch direkten Flachenentzug. Fur das Vorhaben ist daher ein Ausnahmeverfah-
ren gemall § 34 Abs. 3-5 BNatSchG durchzufiihren (Abweichungsprifung nach § 34 Abs. 3
BNatSchG).

Das Eintreten erheblicher Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets erfordert eine Priifung, inwieweit
das Vorhaben die Voraussetzungen fiir eine abweichende Zulassung entsprechend den Anforde-
rungen des § 34 BNatSchG erfiillt, d. h. ein Vorhaben kann nur zugelassen, wenn
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¢ aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschlie3lich solcher
sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist,

e zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle, ohne oder mit
geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind und

e Malinahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ vorgesehen sind.

Zwingende Griinde Uberwiegend o6ffentlichen Interesses

Die Planungsziele, insbesondere die Entlastung des Ortes vom Durchgangsverkehr, die Verringe-
rung der Umweltbeeintrachtigung der Ortsbevdlkerung durch Larm- und Schadstoffemissionen, die
Erhdéhung der Verkehrssicherheit fir FulRganger, Radfahrer und den motorisierten Verkehr und die
Schaffung eines nachhaltig leistungsféhigen und sicheren Verkehrsweges, stellen die zwingenden
Griinde des Uberwiegend offentlichen Interesses dar und rechtfertigen das geplante Bauvorhaben
trotz der Beeintrachtigungen im FFH-Gebiet, die durch vorgezogene und wirksame Koharenzmalf3-
nahmen ausgeglichen werden kénnen.

Alternativenpriifung

In einer Voruntersuchung inkl. einer FFH-Vertraglichkeitseinschatzung wurden insgesamt 8 Vari-
anten untersucht. Diese teilen sich im Wesentlichen in &stliche und westliche Trassenverlaufe, wo-
bei die dstlichen Trassenverldufe im Osten um Sulzbach herum verlaufen und die Nord-Sid-Vari-
anten sich an der Bahnlinie orientieren. Die untersuchten Varianten sind im Folgenden aufgefiihrt:

e Ostlich: Nord-Ost 1 (lang), Nord-Ost 2 (kurz), Stid-Ost, Ost-Tangente (kurz), Ost-Tangente

(lang)
e Nord-Sud: Nord-Siid 1a, Nord Sid 1 b und Nord-Sid 2.

Zur gepriften Variante bestehen zusammenfassend keine zumutbaren Alternativen, die den mit
dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle oder in anderer Ausflihrung erreichen und das
FFH-Gebiet gar nicht oder in geringerem Umfang beeintrachtigen wiirden.

MaBRnahmen zur Kohédrenzsicherung

Eine erhebliche Beeintrachtigung des LRT 6510 ist nicht auszuschlie3en, sodass Kohdrenzmal}-
nahmen im Rahmen der gegenstandlichen Ausnahmeprifung festzulegen sind, die den funktiona-
len Zusammenhang des Schutzgebietsnetzes trotz der erheblichen Beeintrachtigung aufrecht-
erhalten. Diese Mallnahmen werden im LBP (Unterlage 19.1.1) sowie den MaRnahmenkarten (9.2)
und -blattern (9.3) mit dem Index 22 Arrn gefiihrt.

Ziel der Malknahme ist die Wiederentwicklung oder Aufwertung bzw. Neuschaffung von Flachen
des LRT 6510 innerhalb des Schutzgebietes in Bereichen, die derzeit nicht als LRT gewertet wer-
den und die nicht als LRT-Flache oder als MaRnahmenflache fir den LRT im Managementplan
ausgewiesen sind. Eine geeignete Flache zur Neuschaffung bzw. Aufwertung befindet sich zwi-
schen Bau-km 3+050 bis 3+350 parallel zum Main entlang der Gehdlze innerhalb des Schutzge-
bietes und weist eine Gréf3e von ca. 1,23 ha auf. Gegeniiber dem Flachenumfang der Eingriffsfla-
chen handelt es sich um eine mehr als 6fache Flachengrofie. Bei der Entwicklung dieser Flache
zu einer artenreichen Flachland-Mahwiese ist die Zusammensetzung der Samenbank und die der-
zeitige Nutzungsintensitat der Flachen mit zu berlicksichtigen. Nahrstoffreichere Standorte sind
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ggf. auszuhagern. Die Dingung dieser Flachen ist einzustellen. Ggf. sind MalRnahmen zur Arten-
anreicherung erforderlich durch Ausbringung von autochthonem Saatgut mit einem hohen Anteil
an Wiesenknopf. Die Pflege der Flachen ist an den Anspriichen des GroRen Wiesenknopfs sowie
an denen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbldulings zu orientieren, um als multifunktionale
MaRnahme zur Entwicklung potenziell geeigneter Habitate fir die Anhang-Il-Art Dunkler Wiesen-
knopf-Ameisenblauling zu fungieren. Durch die Umsetzung der MalRnahme vor Eingriffen in die
Flachen des betroffenen LRT entstehen keine zeitlichen Funktionsliicken. Die 6kologische Funkti-
onalitat des LRT-6510-Bestandes im FFH-Gebiet bleibt kontinuierlich erhalten und wird langfristig
sogar noch verbessert.
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