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Neuplanung Bahnanlage:
Die Randweg und Böschungsausbildung der Bahn sind nachrichtlich dargestellt.
Es ist keine Detailplanung bekannt.
Die endgüldige Ausbildung (inkl. Entwässerung, Kabelkanal und sonstige Einrichtungen)
ist noch abzustimmen.

Für die Herstellung der Stützwand und Lärmschutzwand
sind Abgrabungen des Bahndamms erforderlich.
Ausführung nach Ril 836 bis 2,0m unter Schwelle  (Sicherheitsbereich 1, ohne Gleissicherung)
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