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Bauwerk 15Ü:
Brücke im Zuge der Alten Kleinwallstädter
Straße über die DB-Strecke
Aschaffenburg-Miltenberg Bahn-km 11+240
und die St 2309 neu
Bau-km 3+178
KrW = 100 gon
BzG=13,05m

L = 40,00m
LH  4,70m

LA 03:
Lärmschutzwand zwischen DB-
Strecke Aschaffenburg-Miltenberg
und St 2309 neu
Bau-km 2+550 - 3+029
L = 479m
Höhe = 1,8 - 4,0m
über Gradiente
absorbierend

LA 04:
Lärmschutzwand zwischen
Kleewiesenweg und
St 2309 neu
Bau-km 2+642 - 2+818
L = 176m
Höhe = 1,75 - 4,5m
über Gradiente
absorbierend
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Achse ST2309neu

Achse Westfrankenbahn

Planung

Wirtschaftsweg

Straßennebenflächen

-2,000 %

H  =  20 000 m

1,821 %
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und Abstand
zum nächsten Neigungs-
brechpunkt

432,50 m 789,22 m

Gradientenhochpunkt
Gradiententiefpunkt

Einschnittsböschung
Mulde mit Fließrichtung/
Versickerungsmulde

Fahrbahn mit Achse
Bankett

Radweg
Gehweg

Brücke mit Widerlager

Dammböschung

Fahrbahnteiler / Insel
/ bef. Seitenstreifen

Lärmschutzwand LSW

Betonschutzwand mit befestigtem
Seitenstreifen

Grundwassermessstelle

Schutzgebiete
Natur, Landschaft, Wasser

FFH-GebietFFH

NaturschutzgebietNSG

NationalparkNLP

LandschaftsschutzgebietLSG

ÜberschwemmungsgebietÜ

Wasserschutzzone I / IIW I/II

Wasserschutzzone IIIW III
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Einleitstelle 6.2.1
Q15,1 = 25 l/s

HP

TP

Gehweg mit 1m Breite vor
LSW

km
 2+650

TP3

HP TP

Einleitstelle 6.2.2
Q15,1 = 48 l/s

Straßenkanal 2 TP3

Straßenkanal 1 TP3

km 0+580

Drainagerohr TP3Sammelleitung 3
DN = 500
I = 0,2 %
Q15,1 = 136 l/s
Qvoll = 193 l/s

Sammelleitung 4
DN = 400
I = 0,25 %
Q15,1 = 72 l/s
Qvoll = 120 l/s

Abschnitt 6.2: Straßenabläufe
mit Anschluss an Kanalisation
Einleitstelle 6.2
Q15,1 = 72 l/s

Sammelleitung 3 unter
Tiefpunkt
DN = 450
I = 0,2 %
Q15,0,2 = 118 l/s
Qvoll = 164 l/s

Abschnitt 6.1: Straßenabläufe mit
Absetzbecken und Einleitung in den Main
Einleitstelle 6.1:
qR = 113,3 l/s

Flächen
befestigte Fahrbahn = 10.760 m²
Bankett = 980 m²
Versiegeltes Bankett + Betonschutzwand = 2.000 m²
Q15,1 = 136 l/s

Abschnitt 6.3:
Straßenabläufe mit
Anschluss an Kanalisation
Einleitstelle 6.3
Q15,1 = 14,2 l/s

Flächen
befestigte Fahrbahn = 1.150 m²
Gehweg = 110 m²
Bankett = 70 m²
Lärmschutzwand = 130 m²
Q15,1 = 14,2 l/s (Kanalisation)

HP

Sammelleitung 3 unter Tiefpunkt
DN = 550
I = 0,2 %
Q15,0,2 = 212 l/s
Qvoll = 248 l/s

Anschluss an Bestandskanalisation
mit DN600
Schachtnummer: 00379
SH: 116,95 / DH: 119,38
Gefälle Richtung Siedlung: 0,14%
Gefälle Richtung AKWS: 0,19%

befestigte Fahrbahn = 5.800 m²
Versiegeltes Bankett + Betonschutzwand = 500 m²
Gehweg = 790 m²
Q15,1 = 72 l/s (Kanalisation)

S c h w a b, Ltd. Baudirektor


