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Bauwerk 01:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über
Erschließung Gewerbegebiet
Röderäcker

Bau-km 0+556
KrW = 80 gon
BzG = 11,6m

LW = 16m
LH  4,7m

Bauwerk 02:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über die
DB-Strecke Aschaffenburg-
Miltenberg Bahn-km 8+720
Bau-km 0+647
KrW = 100 gon
BzG = 49,12m

LW = 10,0m
LH  6,0m

Bauwerk 03:
Stützwand unterhalb Anschluss
Sulzbach Nord im Bereich
ehemalige Kiesgrube

Bau-km 0+700 - 0+808
L = 108m
H = 6,5 - 11m

Bauwerk 04:
Gabionenwand unterhalb der
St 2309 neu zwischen BW 02
und BW 03

Bau-km 0+680 - 0+830
L = 150m
H = 6,5m

Bauwerk 05:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über
den Altenbach

Bau-km 0+899 - 0+973

KrW = 26 gon
BzG = 11,16m

L = 83,50m
LH  2,00m

Bauwerk 06:
Brücke im Zuge des
Geh- und Radweg
über den Altenbach

Bau-km 0+945
KrW = 36 gon
BzG=  2,5m

LW = 3,5m
LH  0,6m

Koordinatensystem UTM Nord (32) / DHHN2016
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Achse ST2309neu

Achse Westfrankenbahn

Planung

Wirtschaftsweg

Straßennebenflächen

-2,000 %

H  =  20 000 m

1,821 %
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und Abstand
zum nächsten Neigungs-
brechpunkt

432,50 m 789,22 m

Gradientenhochpunkt
Gradiententiefpunkt

Einschnittsböschung
Mulde mit Fließrichtung/
Versickerungsmulde

Fahrbahn mit Achse
Bankett

Radweg
Gehweg

Brücke mit Widerlager

Dammböschung

Fahrbahnteiler / Insel
/ bef. Seitenstreifen

Lärmschutzwand LSW

Betonschutzwand mit befestigtem
Seitenstreifen

Grundwassermessstelle
Schutzgebiete
Natur, Landschaft, Wasser

FFH-GebietFFH

NaturschutzgebietNSG

NationalparkNLP

LandschaftsschutzgebietLSG

ÜberschwemmungsgebietÜ

Wasserschutzzone I / IIW I/II

Wasserschutzzone IIIW III
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Be
nu

tz
er

:
ha

hm
P

lo
td

at
um

:
14

.0
3.

25

Ak
te

nz
ei

ch
en

:
20

20
01

03
Ve

rs
io

n:
  1

0.
01

3
Pl

ot
da

te
i:

VE
20

24
_8

-1
_N

or
d.

pl
t

Pl
ot

ob
je

kt
:

VE
20

24
_8

-1
_N

or
d

P
ro

je
kt

:
10

_2
00

10
3

L:
\c

ar
d1

00
_p

rj\
10

_2
00

10
3

Pr
oj

ek
tp

fa
d:

ge
ne

rie
rt 

m
it:

LP
L0

09
92

21
.C

R
D

S
ch

ut
zv

er
m

er
k 

na
ch

 D
IN

 IS
O

 1
60

16
 b

ea
ch

te
n

Breite: 118,9 Höhe: 42,0 Fläche: 0,499cm cm m2

Br
ei

te
:

11
8,

9
H

öh
e:

42
,0

Fl
äc

he
:

0,
49

9
cm

cm
m

2

Abschnitt 1: Muldenversickerung
Flächen
befestigte Fahrbahn = 1.440 m²
Bankett = 210 m²
Böschung = 35 m²
Mulde = 335 m²

km 0+310

km 0+310

Abschnitt 2.1: Versickerungsbecken 1
Flächen
befestigte Fahrbahn = 5.200 m²
Bankett = 590 m²
Böschung = 1.340 m²
Mulde = 720 m²

Versickerungsanlage 1
AE = 4,5 ha
mittlerer Abflussbeiwert = 0,88
Au = 4,0 ha

Absetzbecken 1 (Beton)
L = 26 m
B = 8 m
z = 2 m (Dauerstau)
qA,gewählt = 9 m³/(m²*h)
qA,vorh = 8,4 m³/(m²*h)
A = 192 m²
V = 384 m³

Versickerungsbecken 1
n = 0,2/a
fZ = 1,2
z = 2 m
Aerf (BOK) = 1.330 m²
Verf = 1.490 < Vvorh = 1.500 m³
Böschung 1:2

VSB 1

ASB 1

Einfahrt

km
 0+580

Erschließung Gewerbegebiet Röderäcker
AE  = 3,76  ha
mittlerer Abflussbeiwert = 0,9
Au = 3,39 ha

km
 0+580

km
 0+630

km
 0+630

Abschnitt 2.2: Versickerungsgraben
Flächen
befestigte Fahrbahn = 1.910 m²
Bankett = 25 m²
Böschung = 370 m²
Graben = 270 m²

HP

Abschnitt 3: Muldenversickerung
Flächen
befestigte Fahrbahn = 9.050 m²
Bankett = 2.410 m²
Böschung = 8.210 m²
Mulde = 2.670 m²

S c h w a b, Ltd. Baudirektor


