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Bauwerk 01:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über
Erschließung Gewerbegebiet
Röderäcker

Bau-km 0+556
KrW = 80 gon
BzG = 11,6m

LW = 16m
LH  4,7m

Bauwerk 02:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über die
DB-Strecke Aschaffenburg-
Miltenberg Bahn-km 8+720
Bau-km 0+647
KrW = 100 gon
BzG = 49,12m

LW = 10,0m
LH  6,0m

Bauwerk 03:
Stützwand unterhalb Anschluss
Sulzbach Nord im Bereich
ehemalige Kiesgrube

Bau-km 0+700 - 0+808
L = 108m
H = 6,5 - 11m

Bauwerk 04:
Gabionenwand unterhalb der
St 2309 neu zwischen BW 02
und BW 03

Bau-km 0+680 - 0+830
L = 150m
H = 6,5m

Bauwerk 05:
Brücke im Zuge der
St 2309 neu über
den Altenbach

Bau-km 0+899 - 0+973

KrW = 26 gon
BzG = 11,16m

L = 83,50m
LH  2,00m

Bauwerk 06:
Brücke im Zuge des
Geh- und Radweg
über den Altenbach

Bau-km 0+945
KrW = 36 gon
BzG=  2,5m

LW = 3,5m
LH  0,6m
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Achse ST2309neu

Achse Westfrankenbahn

Planung

Wirtschaftsweg
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