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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumafRnahme

Die BaumalRnahme beinhaltet die Ortsumfahrung der Marktgemeinde Sulzbach am Main im Zuge der
Staatsstraf3e 2309. Die Ortsumfahrung wird im Norden und Siiden des Ortes an das bestehende Staats-
stral3ennetz angebunden.

Baulasttréger

Vorhabentrager und Trager der Baulast ist der Freistaat Bayern.

Lage im Territorium

Die BaumaRnahme befindet sich in der Planungsregion 1 Bayerischer Untermain im Landkreis Miltenberg
in Unterfranken sidlich des Oberzentrums Aschaffenburg 6stlich des Mains.

Lage im StraBennetz

Durch den Main getrennt verlauft die Staatsstral3e 2309 parallel zur BundesstralRe 469 und ergénzt diese
in ihrer Funktion. Bei Mémbris beginnend bildet sie von Aschaffenburg tUber Elsenfeld / Erlenbach bis Mil-
tenberg die rechtsmainische Hauptverkehrsachse im bayerischen Untermain. Sie stellt somit in Nord-Stid-
Richtung eine wichtige Verbindung von Mittelzentren zum Oberzentrum Aschaffenburg dar.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Baumafinahme ist im 7. Ausbauplan fir die StaatsstraRen in Bayern in der 1. Dringlichkeitsstufe ent-
halten.

Die im Ausbauplan enthaltene Trassierung entspricht der Variante Nord-Siid 2 mit Mittelanschluss. Es ist
daher eine Neubewertung der MalRnahme durch das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr erforderlich.

Es ist keine Beschrankung des Gemeingebrauchs vorgesehen. Fir den FuRganger- und Radverkehr wer-
den straRenbegleitende Geh- und Radwege geplant oder vorhandene Wege hierfir ausgebaut.

StraRenkategorie nach RIN

Durch den Main getrennt verlauft die Staatsstral3e 2309 parallel zur BundesstraRe 469 und ergénzt diese
in ihrer Funktion. Bei Mémbris (MZ) beginnend bildet sie von Aschaffenburg (OZ) Giber Elsenfeld/Erlenbach
(MZ) bis Miltenberg (MZ) die rechtsmainische Hauptverkehrsachse am bayerischen Untermain. Sie stellt
somit eine wichtige Verbindung von Mittelzentren zu Oberzentren und zwischen Mittelzentren dar.

Die St 2309 ist nach Bild 6 RIN der Kategoriegruppe LS (Landstraf3en) und nach Tabelle 4 RIN der Verbin-
dungsfunktionsstufe Il (iberregional) zuzuordnen.

Abweichend davon wird der Planung die Verbindungsfunktionsstufe 11l zugeordnet. Die Wahl ist im nach-
folgenden Kapitel 1.2 unter Entwurfsklasse begriindet.
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Zukinftige StraRennetzgestaltung hinsichtlich Widmung, Umstufung, Einziehung

Die Trasse stellt eine Erganzung im bestehenden Stral3ennetz dar und ist entsprechend ihrer kiinftigen
Funktion zu widmen. Die sich infolge des Bauvorhabens ergebenden Umstufungen bzw. Einziehungen
bestehender StralRen und Wege erfolgt entsprechend deren kinftiger Funktion.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Lange

Die Lange der geplanten Trasse betragt ca. 3,2 km.

Vorhabenpragende Bauwerke

Im Norden der Trasse ist bei Bau-km 0+647 ein Kreuzungsbauwerk (BW 02) zur Querung der DB-Strecke
Aschaffenburg-Miltenberg vorgesehen, auf dem Bauwerk wird ein Kreisverkehr fiir den Anschluss der Orts-
durchfahrt vorgesehen.

Der Altenbach wird von Bau-km 0+899 bis Bau-km 0+973 mithilfe eines Briickenbauwerks tberquert.

Etwa mittig des Ortes bei Bau-km 1+966 wird die Trasse der Ortsumfahrung angehoben und Giberquert mit
einem Kreuzungsbauwerk (BW 13) den Sulzbach (Gewasser Ill. Ordnung) und die Ortsstral3e Kleewiesen-
weg.

Im Siiden der Strecke wird zur Herstellung der Ortsanschlusses bei Bau-km 3+178 die DB-Strecke Aschaf-
fenburg-Miltenberg und die neue StaatsstralRe mithilfe eines Briickenbauwerks (BW 15U) tiberfiihrt.

Angestrebte Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entwurfsklasse:

Grundsatzlich ist nach Tabelle 7 RAL der Stral’enkategorie LS Il die Entwurfsklasse EKL 2 zugeordnet.
Tabelle 8 RAL weist fiir die StraBenkategorie LS Il eine Verkehrsnachfrage von etwa 8.000 bis 15.000
Kfz/Tag und fur LS 11l von bis zu 13.000 Kfz/Tag aus. Daraus ergibt sich ein hoher Uberschneidungsbereich
fur die Verbindungsfunktionsstufen Il und Ill. Entsprechend der Verkehrsuntersuchung vom Dezember
2022 (siehe Kapitel 4.2.1 sowie Unterlage 22) ist auf der Ortsumfahrung Sulzbach fur das Jahr 2035 ein
Prognoseverkehr von rund 10.900 Kfz/werktags zu erwarten (DTVuws). Die fir das Prognosejahr 2035 zu
erwartende Verkehrsnachfrage liegt somit am unteren Bereich der nach Tabelle 8 RAL angegebenen Wer-
ten fir die StraBenkategorie LS II, aber noch weit unterhalb des in gleicher Tabelle angegebenen Maximal-
wertes fur LS 111

In Anbetracht der geringen Verkehrsnachfrage fur die Stral3enkategorie LS Il wird der Planung die nieder-
rangige StraRenkategorie LS Il / Verbindungsfunktionsstufe 11l zugeordnet. Der gewahlten Stral3enkatego-
rie ist gemal Tabelle 7 RAL die Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen.

Betriebsform:
Die Ortsumfahrung dient dem allgemeinen Verkehr. Die Betriebsform Kraftfahrstral3e ist nicht vorgesehen.
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Regelguerschnitt:
Gemal Kapitel 4.3 der RAL liegt der Planung der Regelquerschnitt RQ 11 zugrunde.

Linienfuhrung:
Die Linienfuhrung erfolgt nach Tabelle 9 der RAL fur Stral3en der EKL 3. Die Parameterwahl der Trasse

erfolgt nach den Vorgaben der RAL fir diese Entwurfsklasse.

Knotenpunktgestaltung:

Die Knotenpunkte werden entsprechend der verkehrlichen Bedeutung der zu verknipfenden Strafl3en in
der Grundform plangleicher Knotenpunkt als Einmindung, Kreuzung oder Kreisverkehr ausgebildet. Die
Vorfahrtsregelung erfolgt nach Erfordernis mit Verkehrszeichen oder mithilfe von Lichtsignalanlagen. Die
Gestaltung der Knotenpunkte erfolgt nach Erfordernis. Die Querung der Bahnlinie erfolgt planfrei mit einem
Kreuzungsbauwerk im Norden von Sulzbach an der Gemarkungsgrenze zur Stadt Aschaffenburg Stadtteil
Obernau. Die DB-Strecke wird vom Kleewiesenweg bei der Niedernberger Stral3e unterfihrt. Die Querung
der Bahnlinie im Siiden erfolgt mithilfe einer Uberfiihrung.

1.3 Streckengestaltung

Das Untersuchungsgebiet der Ortsumgehung ist gepragt durch das Mainvorland sowie den dstlich anstei-
genden Hangen des Spessarts.

Innerhalb der Ebene des Maintals befinden sich neben der Bebauung der Marktgemeinde Sulzbach und
dem im Norden anschlieBenden Aschaffenburger Stadtteil Obernau die parallel zum Main verlaufende
Bahnstrecke Aschaffenburg-Miltenberg-Wertheim. Neben der westlichen Begrenzung durch den Main wird
das Untersuchungsgebiet durch die Gewasser Altenbach und Sulzbach und das Uberschwemmungsgebiet
des Mains gepragt. Durch die genannten Randbedingungen werden bei allen betrachteten Varianten zahl-
reiche Ingenieurbauwerke in Form von Briicken und Stitzbauwerken erforderlich.

Zudem pragen zahlreiche naturschutz- und umweltfachlich hochwertige Flachen das Untersuchungsgebiet,
was sich u. a. in den verschiedenen ausgewiesenen Schutzgebieten nach nationalem und europédischem
Recht niederschlagt. Die unterschiedlichen Schutzgebiete beeinflussen die verschiedenen Varianten in ih-
rer Linienfiihrung (Lage und Héhe) sowie in ihrer Anzahl und Ausbildung der geplanten Ingenieurbauwerke.

Die hier erstellten Unterlagen enthalten die Vorplanungsergebnisse unter Abwagung der Belange der
Raumordnung, des Verkehrs, der entwurfs- und sicherheitstechnischen Belange, der Umweltvertraglichkeit
und der Wirtschatftlichkeit.

In der Voruntersuchung wurde die glnstigste Variante (Vorzugsvariante), die naher an der Ortschaft liegt,
ausgewahlt und im Zuge der vorliegenden Planung weiter ausgearbeitet.
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2. Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Staatsstraf3e 2309 bildet in den Landkreisen Aschaffenburg und Miltenberg die rechtsmainische Haupt-
verkehrsachse. Sie nimmt den Verkehr der an ihr liegenden Maintalgemeinden als auch der dstlich gele-
genen Spessartgemeinden auf, ist verkehrlich entsprechend bedeutsam und stark belastet.

Das hohe Verkehrsaufkommen hat schon friihzeitig zu Uberlegungen fir den Bau einer Ortsentlastungs-
stral3e geflhrt:

Bereits 1977 war im Flachennutzungsplan des Marktes Sulzbach zur Verlegung der Staatsstral3e
eine Nord-Sid-Trasse im Mainvorland eingetragen (Quelle: Markt Sulzbach).

2006 / 2007 wurden im Auftrag des Marktes durch das Fachbiiro Habermehl & Follimann, Rodgau
verschiedene Varianten im Korridor Nord-Ost (Varianten Nord-Ost 1(lang) und Nord-Ost 2 (kurz))
und Korridor Nord-Sid (Variante Nord-Siid 2) untersucht.

2010 wurde in den Flachennutzungsplan der Marktgemeinde eine Nord-Siid-Trasse mainseitig der
Bahnlinie aufgenommen.

Ab 2011 wurden vom Staatlichen Bauamt Aschaffenburg alle Trassen-Korridore, Nord-Suid, Nord-
Ost und Suid-Ost, planerisch untersucht.

Im gleichen Jahr wurde die Ortsumfahrung Sulzbach in den 7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3en
in der 1. Dringlichkeitsstufe aufgenommen (Variante Nord-Sud 2 mit Ortsanschluss Mitte).

2014 wurde an den Ortseingdngen Sulzbachs an Staats- und Kreisstral3e eine Verkehrsbefragung
durchgefiihrt und

2015 wurde diese Verkehrsbefragung durch das Fachbiro BrennerPlan, Stuttgart verkehrstech-
nisch ausgewertet (Bestandsanalyse).

2017 erfolgten der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag und das Flora-Fauna-Gutachten durch das
Fachbiro TNL Energie GmbH, Hungen.

2018 wurde fur die unter Kap. 3.2.0 genannten Varianten eine Verkehrsuntersuchung fur den Prog-
nosehorizont 2035 durch das Fachbiro T+T Verkehrsmanagement, Dreieich erstellt (siehe Unter-
lage 22).

Im gleichen Jahr wurde durch das Fachbiiro TNL Energie GmbH, Hungen die FFH-Vertréglich-
keitsabschatzung durchgefuhrt.

2019 wurde vom Fachbiiro TNL Energie GmbH, Hungen die Umweltvertraglichkeitsstudie aufge-
stellt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die vorgesehene Mafinahme flihrt zu erheblichen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Tiere
und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft/Klima, Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter und deren
Wechselwirkungen. Die genannten Auswirkungen des Vorhabens lassen die Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitspriifung erwarten. Uber die Pflicht wird im weiteren Planungsverlauf seitens der Be-
zirksregierung von Unterfranken entschieden.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Entfallt. Das Projekt ist nicht Bestandteil des Bedarfsplans fir die BundesfernstralRen.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Auf der St 2309 wird der Uberregionale Verkehr im Maintal als alternative StraRenverbindung zur linksmai-
nisch parallel verlaufenden B 469 gebiindelt.

Im aktuell giiltigen Regionalplan fur die Region bayerischer Untermain (1) wird als Ziel Kapitel 5.1.3 Stra-
Renbau unter Punkt 01 folgendes festgehalten:

,von besonderer Bedeutung ist, dass das StralRennetz so verbessert und erganzt wird, dass es

e dem angemessenen Verkehrsanschluss aller Gemeinden,

e dem besseren Verkehrsaustauch zwischen den zentralen Orten und ihren Verflechtungsbereichen,

e der Beseitigung von Engstellen, Unfallschwerpunkten und Umweltbeldstigungen insbesondere
durch Ortsumgehungen und

e einer angemessenen Bewadltigung des Schwerverkehrs

dient. Der deutlich Uberdurchschnittlichen Verkehrsbelastung der Region soll unter Berlicksichtigung der
speziellen geografischen Gegebenheiten Rechnung getragen werden.*

Begrindung zu 01:

Ein engmaschiges, gut ausgebautes Stral3ennetz verbessert die Standortvoraussetzungen der Region. Es
verbessert den Verkehrsaustausch zwischen den zentralen Orten und ihren Verflechtungsbereichen, er-
leichtert den Pendlern auch aus peripheren Raumen den Weg zum Arbeitsplatz bzw. zur Ausbildungsstatte
und dient auch dem Offentlichen Personennahverkehr. Dariiber hinaus ermdglicht ein gutes StraRennetz
die ErschlieBung der Region fir die Tages- und Wochenenderholung sowie den Fremdenverkehr.

Die Dichte des StraRennetzes der Region ist in Bezug auf die Flache relativ glinstig, bezogen auf die Ein-
wohnerzahl liegt sie jedoch erheblich unter dem Landesdurchschnitt. Da sich Letzteres durch die hohe
Bevdlkerungsdichte in der Region erklart und auf Grund dieser Gegebenheit die Léange des uberortlichen
StraRennetzes als weitgehend ausreichend angesehen werden muss, liegt das Hauptaugenmerk auf dem
Ausbau des vorhandenen Stral3ennetzes, um es sicherer zu machen und Ortsdurchfahrten zu entlasten,
wodurch auch die Auswirkungen des Verkehrs auf die Lebensbedingungen der Bevélkerung (Emissionen
durch den Stral3enverkehr) reduziert werden.

Einer angemessenen Bewaéltigung der Folgen des Schwerverkehrs kommt angesichts der Industrialisierung
der Region, der unmittelbaren Nahe des Rhein-Main-Gebiets, der speziellen regionalen Siedlungsstruktur
mit ihren verbreiteten StralRenddrfern in oft beengten Tallagen und der hier hohen Besiedlungsdichte be-
sondere Bedeutung zu. Zusatzliche Aktualitat erhalt diese Thematik im Hinblick auf die neu eingefuhrte
Lkw-Mautpflicht und die Neigung, ihr zu entgehen. Die zur Lésung dieses Problems angegangenen Bemi-
hungen sollen intensiviert und fortgefihrt werden, um den Durchgangsverkehr soweit irgend moéglich vom
regionalen und ortlichen Stral3enverkehrsnetz fernzuhalten.
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Zur Erhdhung der Sicherheit im Stral3enverkehr gehdért auch eine moglichst weitgehende Trennung der
Radfahrer und FuRgéanger vom ubrigen Verkehr. Soweit es die ortlichen Verhaltnisse zulassen und sofern
ein ausreichender Bedarf besteht, sollen deshalb Rad- und Gehwege angelegt werden. Damit wird auch
der zunehmenden Bedeutung des Fahrrads fir Berufstatige und Schiller sowie fiir das Radwandern, die
Naherholung und den Tourismus Rechnung getragen. [...]"

Ein Raumordnungsverfahren ist nicht notwendig.

2.4.2

Bestehende Verkehrsverhaltnisse

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die St 2309 ist mit rund 15.000 bis 16.000 Fahrzeugen werktags (DTV Di-Donzs, Verkehrsstarken Landes-
baudirektion Bayern 2024, siehe Tabelle 1) bereits im Bestand sehr stark belastet, ebenso die aus Osten
von den Spessartgemeinden heranfilhrende Kreisstrae MIL 11 mit etwa 7.000 Fahrzeugen werktags (DTV
Di-Donzs, Verkehrsstarken Landesbaudirektion Bayern 2024).

Die sehr hohen Verkehrsbelastungen fihren in den Morgen- und Abendspitzenzeiten insbesondere auf
den einmiindenden Kreisstrallen MIL 11 Spessartstral’e und MIL 39 JahnstraRe vermehrt zu deutlichen
Staubildungen. Auch an dem am sudlichen Ortsausgang gelegenen Bahniibergang kommt es wéhrend der
Schlie3zeiten auf der St 2309 zu langeren Riickstauungen.

Tabelle 1: Verkehrsstarken 2024, Landesbaudirektion Bayern

Stral3e Zahlstelle DTV DTVw Di-Donzs LV SV SV-Anteil
[KiziTag] | [Kfz/Tag] | [KfziTag] | [Kiz/Tag) | [KfzTag] | @M PTV
[%6]
St 2309 60209407 | 11223 | 12314 | 14794 | 11742 572 5,1
St 2309 60209411 | 12996 | 13.715 | 15495 | 13.280 435 3,3
KrMIL11 | 60219731 | 6.105 6.808 7.400 6.593 215 35
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Abbildung 1: Allg. StraBenverkehrszahlung 2024
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Der Ortsbereich im Zuge der St 2309 beginnt nérdlich an der Ortstafel bei km 0,0. Die sidliche Ortstafel
befindet sich bei km 1,955. Im Ortskern bestehen zum Teil nur 1,50 bis 1,00 m schmale Gehwege. Bei km
1,420 (Hauptstral3e 17) besteht nur ein einseitiger Gehweg, sodass Ful3ganger die StralRenseite wechseln
missen, um ihr Ziel zu erreichen. Fuganger sind hier stark gefahrdet, zumal das Fehlen des Gehweges
von der nachstgelegenen gesicherten Querungsmaoglichkeit aus (LSA, km 1,321) nicht erkennbar ist.

Abbildung 2: Einseitiger Gehweg im Ortskern (HauptstraRe 17), St 2309 Blickrichtung Nord

Gesicherte Querungsmadglichkeiten an der StaatsstraRe befinden sich lediglich bei:
km 0,653 in Nahe zur Einmundung Ortsstraf3e Im Hag (LSA),

km 1,195 in N&he zur Einmindung OrtsstraRe An der Geeb (FuRRgangeriiberweg) und
km 1,321 in N&he zur Einmindung Kr MIL 11 SpessartstraRe (LSA).

Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege befinden sich nicht im Ortsbereich. Radfahrer werden
verkehrsunsicher auf der stark befahrenen Staatsstral3e im Mischverkehr gefuhrt.

Kurz vor dem sudlichen Ortsende Sulzbachs beginnt an der Ortsstral3e Kleewiesenweg ein einseitiger
Zweirichtungsradweg.

Der Ortsbereich im Zuge der Kr MIL 11 beginnt dstlich an der Ortstafel (km 0,0). Die KreisstralBe miindet
im Ortskern von Sulzbach bei km 1,225 in die St 2309. Im Bereich der geschlossenen Ortsbebauung be-
finden sich durchgéngig beidseitige, etwa 1,50 m breite Gehwege. Gesicherte Querungsmadglichkeiten an
der Kreisstral3e befinden sich bei:

km 0,425 in N&he zur Einmindung OrtsstralRe Durerstralle (LSA) und

km 0,872 in N&he zur Einmindung Kr MIL 19 Jahnstra3e (Ful3gangeriiberweg)
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Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege befinden sich im Ortsbereich nicht. Radfahrer werden ver-
kehrsunsicher auf der stark befahrenen Kreisstrafl3e im Mischverkehr gefiihrt.

Unfallsituation

Im 3-Jahreszeitraum vom 01.01.2022 bis 31.12.2024 ereigneten sich an der St 2309 im Ortsbereich insge-
samt 45 Unfalle, davon 18 beim Einbiegen / Kreuzen, 8 im ruhenden Verkehr und 6 im Langsverkehr. Dabei
wurden 1 Person schwer und 18 Personen leicht verletzt.

Zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Eine erste Verkehrsuntersuchung wurde im Dezember 2018 fur das Zielprognosejahr 2035 fir die Orts-
durchfahrt im Zuge der St 2309 durchgeftihrt.

Hieraus ergibt sich eine hohe Verkehrsentlastung auf der Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309 (Bahnhof-
stral3e und Hauptstraf3e) und wird zu einem deutlich besseren Verkehrsfluss fihren. Das Ein- und Abbiegen
an den Knotenpunkten, insbesondere Kr MIL 11 Spessartstral3e und Kr MIL 39 Jahnstral3e, kann nahezu
ungehindert und mit sehr geringen Wartezeiten erfolgen.

Ein aktualisiertes Verkehrsgutachten mit dem REMOSI-Verkehrsmodell wurde im November 2022 erstellt,
diese basierten auf der StraRenverkehrszéhlung (SVZ) 2019. Im Jahr 2021 waren die Verkehrsstarken
stark von der Corona-Pandemie beeinflusst.

Zwischenzeitlich liegen mit der SVZ 2022 neue Zahldaten vor. Hierfiir wurden zunachst aktuelle Zahldaten
der StralR3enverkehrszéhlung 2022 in das REMOSI-Verkehrsmodell eingepflegt und das Verkehrsmodell
anhand dieser Zahlen fiir den Kfz-Verkehr bis 3,5 Tonnen und den Schwerverkehr neu kalibriert. Daraufhin
wurde der Prognose-Nullfall 2035, der dem Trendszenario des REMOSI-Projekts entspricht, auf dem Ana-
lysefall 2022 fortgeschrieben.

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall 2035 wurden dann die verkehrlichen Wirkungen der bisherigen Vor-
zugsvariante la fir den zwischenzeitlich weiterentwickelten Planungsstand fiir den Ortsanschluss Sulz-
bach Sid als Planfall 1c berechnet. Hierfir wurden die Kfz- und Schwerverkehrsnachfragematrizen des
Prognose-Nullfalls 2035 auf das Planfall-Netz umgelegt.

Analysefall 2022 und Prognosenullfall 2035

In der Abb. 3 sind die werktaglichen Verkehrsstarken (DTVw) pro Tag im HauptverkehrsstralRennetz von
Sulzbach im Analysefall 2022 aufgefiihrt. Es ist zu erkennen, dass die StaatsstralRe, die in Nord-Siuid-Rich-
tung den Ort durchquert, mit bis zu 14.100 Kfz/24h hohe Streckenbelastungen im Bereich der Ortsdurch-
fahrt aufweist.
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Abbildung 3: Verkehrsstarken im Analysefall 2022
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Abbildung 4 zeigt noch etwas detaillierter die modellierten werktéaglichen Verkehrsstéarken im Ortskern von
Sulzbach. Zu erkennen sind hier Verkehrsstarken von 7.100 bis 10.000 Kfz/24h auf der KreisstraRe MIL 11,
die sich in 4.600 Kfz auf der Spessartstral3e und 5.300 Kfz auf der Jahnstral3e aufspalten.
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Abbildung 4: Verkehrsstarken im Analysefall 2022 im Ortskern Sulzbach
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Prognose-Nullfall auf Basis des REMOSI-Trendszenarios

Der Prognose-Nullfall bezieht sich auf das Jahr 2035 und basiert auf dem Trendszenario 2035 des RE-
MOSI-Projekts. Dieses beinhaltet u.a. die geplante Bevdlkerungsprognose des Bayerischen Statistischen
Landesamtes, die Siedlungsentwicklung der Gemeinden, die prognostizierte Fernverkehrsentwicklung des
Landesverkehrsmodells Bayern sowie die StralRenausbaumaflnahmen am Bayerischen Untermain der
staatlichen Ausbauplane und ist im REMOSI-Abschlussbericht dokumentiert. Im Gegensatz zum REMOSI-
Trendszenario enthélt der Prognose-Nullfall 2035 keine Ortsumgehung Sulzbach, da er als Vergleichsfall
fur den berechneten Planfall 1 ¢ der Ortsumgehung dienen soll. Im Folgenden wird der Prognose-Nullfall
2035 ohne OU Sulzbach als ,Trendszenario® im Sinne dieser Verkehrsuntersuchung bezeichnet.

In Abbildung 5 sind die Verkehrsstarken im Trendszenario dargestellt. Die Abbildung 6 und Abbildung 7
zeigen die Veranderung der Verkehrsstarken gegeniiber dem Analysefall. Es ist im Vergleich zum Analy-
sezustand kaum eine Anderung innerhalb der Ortsdurchfahrt Sulzbach festzustellen - trotz insgesamt stei-
gender Kfz-Verkehrsmengen aufgrund von Bevolkerungswachstum und einer Zunahme der Pendlerbewe-
gungen.

Durch die geplante Mainbriicke sudlich von Kleinwallstadt, durch den Ausbau der B 26 in Aschaffenburg
und die Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit in der Obernauer Kolonie werden Verkehre von der rech-
ten auf die linke Mainseite (B 469) gelenkt. Zwischen Sulzbach, Obernau und Aschaffenburg sinkt dadurch
die Verkehrsbelastung um rd. 1.700 Kfz/24h (vgl. Abbildung 6).
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Abbildung 6: Veranderung der Verkehrsstarken Kfz-Verkehr im Trendszenario gegeniiber dem Analysefall
2022
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Planfallberechnung

Im Folgenden wird das Ergebnis der Planfallberechnung dargestellt. Diese Berechnung bildet ausschliel3-
lich Routenwahlverédnderungen durch die zu untersuchende Trassenvariante und daraus resultierende Zu-
und Abnahmen der Verkehrsstéarken auf einzelnen Strecken ab. Der untersuchte Planfall wurde auf Basis
des Prognose-Nullfalls 2035 berechnet, d.h. der Neubau der Mainbriicke sudlich von Kleinwallstadt und
der Ausbau der B 26 wird vorausgesetzt.

Der Planfall wurde mit dem VISUM-Verkehrsmodell untersucht. Fir den Planfall ist dargestellt:
« Verkehrsstarken im Planfall (Kfz und Schwerverkehr) (in blau dargestellt)

« Veranderung der Verkehrsstarken (Kfz) gegeniber dem Trend (Prognose-Nullfall 2035)
(Zunahme in orange, Abnahme in griin)

Die Verkehrsstarken werden am Ende des Kapitels 2.4.2 in Tabelle 2 zusammenfassend dargestellt.

Planfall 1c: Variante Nord-Sid westlich der Bahn (T 70) Planungsstand 2024

Im Planfall 1c wurde die Anbindung von Sulzbach im Suiden angepasst. Zudem ist auf der Umgehungs-
stral3e durchgehend eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vorgesehen und die Anbindung
des Kleewiesenweges ist mit einem eigenen Knotenpunkt an die OU Sulzbach vorgesehen.

Im vorliegenden Planfall verkiirzt sich die Fahrzeit im belasteten Netz zwischen dem Kreisverkehr an der
Mainbricke (Roland-Schwing-Briicke) bis zum sudlichen Ortseingang Obernau auf ca. 3:40 Minuten. Dies
stellt eine Reisezeitverkiirzung um 2:50 Minuten gegentiber dem Analysefall und dem Trendszenario dar.
Die bahnparallele Strecke ist dabei ca. 200 m kirzer als die heutige Ortsdurchfahrt der St 2309.

Insgesamt werden in Planfall 1¢c Verkehrsstarken von 10.900 Kfz bzw. 480 Lkw am Tag auf der Umge-
hungsstralRe erreicht. Dadurch wiirde die Ortsdurchfahrt Sulzbach je nach Abschnitt um 4.200 bis 7.200
Kfz pro Tag entlastet (vgl. folgende Abbildungen 8, 9 und 10).

In Planfall 1c sind die Fahrzeiten zwischen Aschaffenburg und der MIL11 Uber die Route ,Anschluss Nord
— BahnhofstralRe — SpessartstraRe” schneller als tiber die Route ,Ortsumgehung — Anschluss Sud — Haupt-
strale — JahnstraRe — Spessartstral3e”. Daher werden im Modell fir den Planfall 1c die Verkehrsstréme
zwischen Aschaffenburg und der MIL11 Uber die Route ,Anschluss Nord — Bahnhofstralle — Spessart-
stral3e” gefuhrt.
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Zusammenfassung

Der Ortsanschluss Sud liegt bei diesem Planfall etwas weiter sudlich. Dem Planfall liegt eine zuléssige
Hochstgeschwindigkeit von durchgehend 70 km/h auf der Ortsumgehung zugrunde. Die Begrenzung be-
wirkt eine niedrigere Reisegeschwindigkeit auf der St 2309 zwischen der Mainbriicke (Roland-Schwing-
Briicke) im Suden Sulzbachs und dem sidlichen Ortseingang der Stadt Aschaffenburg Stadtteil Obernauer
Kolonie. Sie nimmt direkt mindernden Einfluss auf die Streckenattraktivitat und damit die verkehrsbedingten
Verlagerungseffekte durch die Ortsumgehung.

Der Planfall 1c zeigt fur die Ortsdurchfahrten Sulzbach eine ebenfalls sehr hohe Entlastungswirkung auf
der bestehenden St 2309 in H6he von bis zu rd. 7.200 Kfz/Tag. Fur die Ortsumgehung ist eine Verkehrs-
menge von rd. 10.900 Kfz/Tag zu erwarten.

Die geringere Attraktivitat der Strecke, bedingt durch die geringere Reisegeschwindigkeit, fiihrt zu einem
etwas geringeren Verkehrsaufkommen auf der Ortsumgehung. Ein geringeres Verkehrsaufkommen und
eine geringere Reisegeschwindigkeit reduzieren die Belastung der Siedlungsrdume durch Emissionen aus
Larm und Abgasen.

Durch Verlagerungseffekte in Folge des Planfalls ist fur die St 2309 in Aschaffenburg Stadtteil Obernauer
Kolonie ein Zuwachs von bis zu rd. 2.100 Kfz/Tag und in Aschaffenburg Stadtteil Obernau von bis zu rd.
2.800 Kfz/Tag gegenuber dem Prognose-Nullfall zu erwarten.

Tabelle 2: Vergleich der Verkehrsstarken an ausgewéhlten Querschnitten

Fall Analyse- Trendszenario Planfall 1c
fall (Prognose-Nullfall) gegen-tiber | 70 km/h gegeniber Trendszena-
Analysefall rio
Jahr 2022 2035 2035
Obernauer Kolonie 16.700 18.800
18.900
(-2.200) (+2.100)
Obernau 11.000 13.800
12.600
(-1.700) (+2.800)
OD Sulzbach Nord 12.400 7.800
13.800
(-1.400) (-4.600)
OD Sulzbach Mitte 13.000 5.800
13.900
(-800) (-7.200)
OD Sulzbach Sud 13.500 6.500
14.100
(-600) (-6.900)
OU Sulzbach - - 10.900

DTWw, Angaben in [Kfz/24h] Klammerwerte = Differenzen, alle Angaben auf Vielfaches von 100 Kfz gerundet, run-
dungsbedingte Abweichungen kénnen auftreten.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

StraRenverkehr, FuRgangerverkehr, Radverkehr

Mit dem Ruckgang des Verkehrs auf der Ortsdurchfahrt St 2309 wird sich die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer im Ort wesentlich erh6hen. Durch die Abnahme der Verkehrsdichte ergeben sich gro-
Bere Zeitlicken im bevorrechtigten Verkehrsstrom, sodass ein sichereres Kreuzen, Ein- und Abbiegen
maglich ist.

Weiterhin wird durch den Ausbau der Rad- und Gehwege parallel zu der Umgehungsstrale und auf vor-
handenen Wirtschaftswegen die Sicherheit fur FuBganger und Radfahrer wesentlich erhdht.

Ebenfalls ist durch die Beseitigung von zwei Bahniibergdngen das Gefahrdungspotential fur Unfalle mit
dem Schienenverkehr erheblich reduziert.

Die Querung des Rad- und Gehwegs am Anschluss Sud erfolgt mit einer Lichtsignalanlage, wodurch eben-
falls die Sicherheit fur FuRganger und Radfahrer verbessert wird.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die verkehrsbegleitenden negativen Erscheinungsformen wie Erschitterungen, Ladrm- und Schadstof-
femissionen werden im Ortsbereich in einem deutlich spirbaren Maf3e abnehmen. Die Wohn- und Lebens-
qualitéat im Ort wird dadurch nachhaltig verbessert.

In der Ortsdurchfahrt von Sulzbach sind die Anwohner durch die Emissionen der Kraftfahrzeuge besonde-
ren Belastungen hinsichtlich Larm und Luftschadstoffen ausgesetzt. Mit dem Bau der Entlastungsstrafle
und dem damit verbundenen Riickgang der Verkehrsbelastungen werden die Emissionen des motorisier-
ten Verkehrs wie Larm, Abgase und Erschitterungen, die Stérung des Ortsbildes und die soziale Trenn-
wirkung sehr stark abnehmen.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Planungsziele, insbesondere die Entlastung des Ortes vom Durchgangsverkehr, die Verringerung der
Beeintrachtigung der Ortsbevdlkerung durch Larm- und Schadstoffemissionen, die Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und die Schaffung eines nachhaltig leistungsfahigen und sicheren Verkehrsweges, stellen die
zwingenden Grinde des uberwiegend offentlichen Interesses dar und rechtfertigen das geplante Bauvor-
haben.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

In der Stufe der Vorplanung wurden die grundsétzlichen Entwurfs- und Betriebsmerkmale ausgewéhlt und
damit die Trassenvarianten nach Lage und Héhe entwickelt. Zusétzlich werden in diesem Planungsschritt
die grundsatzliche Lage und Art der Knotenpunkte ermittelt. Gleiches gilt fir die Ingenieurbauwerke.

Die Varianten wurden hinsichtlich der erreichbaren Verkehrsqualitét, der Verkehrssicherheit und der Wirt-
schaftlichkeit beurteilt.

Die Planungsstufe schlie3t mit der Voruntersuchung ab. Der Vergleich der Varianten in den nachfolgenden
Kapiteln bezieht sich in seiner Beschreibung und der Wertung der einzelnen Varianten auf die im Mai 2019
abgeschlossene Voruntersuchung, in welcher unter Abwagung der in Kapitel 3.3 dargestellten Bewertungs-
kriterien eine bevorzuge Variante vorausgewahlt wurde.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beinhaltet wesentlich den Hauptort Sulzbach am Main, ohne Ortsteile Dornau
und Soden. Westlich Sulzbachs umfasst es den Main und die Ortsrandbebauung Niedernbergs, nordlich
Teile des Gewerbegebietes auf der Nachbargemarkung Obernau, dstlich bis in den Beginn der Seitentaler
Sodener Bach und Leidersbach und sudlich bis tGiber die Mainquerung im Zuge der St 2313. Im Siidwesten
ragt das Untersuchungsgebiet zudem bis westlich der B 469. Es umfasst alle untersuchten Varianten mit
einem Korridor von beidseitig je 300 m (Wirkraum entsprechend der Umweltvertraglichkeitsstudie, UVS).
Die Beschaffenheit des Untersuchungsgebietes wird im Folgenden néher beschrieben.

Die Marktgemeinde Sulzbach liegt in einer Tallage an den Auslaufern der Mittelgebirgslandschaft Spessart
am rechten 6stlichen Ufer des Mains. Nordéstlich bis siidostlich wird der Ort von Waldgebieten umfasst.
Der westliche Teil des Untersuchungsraums befindet sich im Naturraum Untermainebene. Sulzbach ge-
geniberliegend befindet sich links des Mains in der weitlaufigen Talebene die Gemeinde Niedernberg.

Die Mainauen im Untersuchungsgebiet setzen sich aus Mahwiesen, Brachen, Graben, Ackern und Streu-
obstbestdnden zusammen.

Fur den Main sind zu beiden Seiten weitlaufige Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen. Auf Sulzbacher
Seite reicht das Gebiet im Wesentlichen bis an den Damm der Maintalbahn Aschaffenburg - Wertheim. Der
dahinter gelegene Ort liegt aufgrund seiner Hohenlage nur in einem Teilbereich innerhalb des Uber-
schwemmungsgebietes.

Die Ortsbebauung Niedernbergs reicht hingegen bis unmittelbar an das Mainufer, sodass hier der Uber-
schwemmungsbereich weiter in den Ort hinein reicht. Der Main ist als Bundeswasserstralie als Gewasser
I. Ordnung einzustufen.

Die Marktgemeinde Sulzbach wird etwa mittig des Ortes in Ost-West-Richtung vom Sulzbach (Gewasser
lll. Ordnung) durchflossen. Der Sulzbach entsteht am 6stlichen Ortstrand durch den Zusammenfluss von
Wachenbach, Sodener Bach und Leidersbach. Nordlich Sulzbachs bildet der Altenbach (Gewasser Ill. Ord-
nung) zugleich die Gemeindegrenze zum Aschaffenburger Stadtteil Obernau. Stidlich der beiden Ortslagen
befinden sich westlich des Mains mehrere Stillgewésser - darunter Badeseen und Gewasser, welche durch
Sand- und Kiesabbau entstanden sind.

Die beiden Gemeinden Sulzbach und Niedernberg sind entsprechend dem Regionalplan Bayerischer Un-
termain als Grundzentren einzustufen. Entsprechend den Daten des Bayer. Landesamtes fur Statistik
(Stand 31.03.2022) betragt die Bevolkerung in Sulzbach 7.385 und in Niedernberg 4.926 Einwohner. In
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Sulzbach befinden sich Industrie- und Gewerbeflachen am nérdlichen Rand der Gemeinde. Sie grenzen
unmittelbar an die Gewerbegebiete des Aschaffenburger Stadtteils Obernau an. In Niedernberg liegen Ge-
werbegebiete westlich des Ortes in Richtung der B 469. Die Bebauungsstruktur beider Gemeinden ist im
Ortskern gepragt durch eine nahezu geschlossene Bauweise. In den Ortsrandbereichen Uiberwiegt hinge-
gen eine offene Bauweise mit Einzelh&dusern.

Neben den Siedlungsgebieten ist der Untersuchungsraum gepragt durch Wald und Offenland. Die Offen-
landflachen werden gréRtenteils landwirtschaftlich genutzt (Acker, Grinland). Die Waldgebiete unterliegen
Uberwiegend forstwirtschaftlicher Nutzung.

Ostlich, siidlich und westlich Sulzbachs befinden sich mehrere FFH-Gebiete und Biotop-Flachen. Letztere
zudem auch nérdlich entlang des Altenbaches. Der stidliche Ortsteil von Sulzbach ab der Kr MIL 11, befin-
det sich mitsamt eines Teils der Mainauen sowie mit Feld- und Waldbereichen innerhalb eines festgesetz-
ten Trinkwasserschutzgebietes. Die Brunnen liegen stdlich in der Mainaue. Auf Niedernberger Gemarkung
befinden sich Biotopflachen im Bereich der Stillgewasser an der St 2313 und der B 469. Westlich der B 469
besteht am Rande des Untersuchungsraums ein Trinkwasserschutzgebiet. FFH-Gebiete sind hier inner-
halb des Untersuchungsraums nicht vorhanden.

Die Staatsstraf3e 2309 durchlauft Sulzbach in Nord-Sud-Richtung. Aus Osten kommend bindet die Kreis-
stralle MIL 11 die Spessartgemeinden an die St 2309 an. Sudlich der beiden Ortslagen (Sulzbach und
Niederberg) quert die St 2313 mit der Roland-Schwing-Briicke den Main. Sie bindet in nérdlicher Richtung
an die B 469 an. Sudlich der Mainquerung bilden die KreisstraRen MIL 38 und MIL 29 die Anbindung an
die B 469. Die B 469 selbst stellt die Hauptverkehrsachse der Region dar.

Zusatzlich zur Verkehrsanbindung Uber das Stral3ennetz verfigt Sulzbach tber einen Bahnhaltepunkt an
der Maintalbahn. Die Bahnlinie verlauft von Norden nach Siiden zwischen dem Stadtgebiet und dem Main
durch das Untersuchungsgebiet. Die Strecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert. Im Stiden von Sulzbach
kreuzt die St 2309 die Bahnlinie héhengleich. Der Bahniibergang ist mit Blinklichtern und Halbschranken
technisch gesichert.

Unmittelbar ndrdlich Sulzbachs befindet sich auf Obernauer Gemarkung ein Segelflugplatz.

Die wertbestimmenden sowie entscheidungsrelevanten Schutzgiter des Untersuchungsgebietes ergeben
sich aus § 2 UVPG:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,

Flache und Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
Kulturelles Erbe und sonstige Sachglter,

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantentbersicht

Abbildung 11: Variantenubersicht

Zur vorgesehenen MalRnahme wurden die nachfolgend genannten Varianten untersucht:

. l Null (Ausbau der Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309)
= Ortsumfahrungen

- ] Nord-Sud 1a

- Nord-Siud 1b

-] Nord-Sid 2

- Nord-Ost 1 (lang)

- ] Nord-Ost 2 (kurz)

-l Sud-Ost

- ] Ost-Umfahrung

sowie

[ Anschuss B 469
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3.2.2 Variante Null
Die Null-Variante sieht den Ausbau der bestehenden Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309 vor.

Abbildung 12: Variante Null

Verlauf / Linienfihrung: |Die Linienfiihrung folgt dem Bestand ohne Eingriff in die bis an den Verkehrs-
raum heranreichende Ortsbebauung. Das bestehende Stral3ennetz bleibt un-
verandert.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt nérdlich an der Ortstafel von Sulzbach und endet sidlich
am Bahniibergang in Sulzbach.

Lange: Ca. 1,9 km.

Querschnitt: Der StraBenquerschnitt entspricht dem Bestand. Die Fahrbahnbreite betragt
etwa 6,50 bis 7,50 m, an der Engstelle im Ortskern punktuell etwa 5,50 m.

Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-
miindung oder Kreuzung.

Ingenieurbauwerke: Im Zuge der Ortsdurchfahrt bestehen Briickenbauwerke im Norden tber den
Altenbach und in Ortsmitte Uber den Sulzbach.

Zwangspunkte in Lage |Zwangspunkte bestehen vielfaltig durch die Ortsbebauung und die einmin-
und Hohe: denden Seitenstral3en.

Verknlpfungen mit Innerhalb des Ortsbereichs bestehen Verknipfungen mit den Kreisstral3en
dem StralRennetz: MIL 11 Spessartstral3e und MIL 39 JahnstralRe sowie darliber hinaus eine Viel-
zahl von Verknipfungen mit dem Ortsstral3ennetz.
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Kreuzungen mit ande- |Am sidlichen Ortsausgang besteht eine plangleiche Kreuzung mit einer Bahn-
ren Verkehrstragern: |linie. Der Bahniibergang ist mit Halbschranken und Blinklichtern technisch ge-
sichert.

Schwerwiegende Ein- |Keine.
griffe in Eigentumsver-
héltnisse:

Altlasten: Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-  |Trinkwasserschutzgebiet.
bietsbetroffenheit:
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3.2.3 Variante Nord-Sid la

%
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A

Abbildung 13: Variante Nord-Sud 1a

af

Verlauf / Linienfihrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach westlich zwi-
schen Bahndamm und Mainufer.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt nérdlich von Sulzbach auf der Gemarkung Obernau der
Stadt Aschaffenburg an der St 2309 und endet stdlich von Sulzbach an der
St 2309 zwischen dem Ortsausgang und dem Knoten St 2309 / St 3213.

Lange: Ca. 2,3 km.
Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.
Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-

muindung oder Kreisverkehr.
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Ingenieurbauwerke: BW 01: Briicke zur Unterquerung der Bahnlinie.
BW 02: Stitzwand anschlieBend an die Unterquerung der Maintalbahn.

BW 03: Briicke zur Uberquerung des Sulzbaches und der OrtsstralRe Kleewie-
senweg.

Zwangspunkte in Lage |Zwangspunkte bestehen durch die Verknipfungen mit dem StraRennetz, der

und Hoéhe: Bahnlinie und der Querung von Gewassern.
Verknipfungen mit Knoten 1: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach (auf Obernauer
dem StralRennetz: Gemarkung).

Knoten 2: Anschluss Mainvorland (alternativ Ausbau des bestehenden offentl.
Feld- und Waldweges in Verlangerung des Kleewiesenweges.

Knoten 3: Anschluss Sid, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach.

Kreuzungen mit anderen [Die Querung der Bahnlinie erfolgt nérdlich des Ortes planfrei.
Verkehrstragern:

Schwerwiegende Ein- |Keine.
griffe in Eigentumsver-
haltnisse:

Altlasten: Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-  |Trinkwasserschutzgebiet, geschitzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Natur-
bietsbetroffenheit: schutzgebiet, Uberschwemmungsgebiet.
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Abbildung 14: Variante Nord Sud 1b

Verlauf / Linienfuhrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach westlich zwi-
schen Bahndamm und Mainufer. Abweichend zu Variante Nord-Stid 1a um-
fahrt sie zudem sudlich des Ortes einen dort ansassigen Gartenbaubetrieb.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt nérdlich von Sulzbach auf der Gemarkung Obernau der
Stadt Aschaffenburg an der St 2309 und endet sudlich von Sulzbach an der St
2309 zwischen dem Ortsausgang und dem Knoten St 2309 / St 3213.

Lange: Ca. 2,6 km.

Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.
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Knotenpunkte:

Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-
miindung oder Kreisverkehr.

Ingenieurbauwerke:

BW 01: Briicke zur Unterquerung der Bahnlinie.
BW 02: Stitzwand anschlieRend an die Unterquerung der Maintal-bahn.

BW 03: Briicke zur Uberquerung des Sulzbaches und der OrtsstralRe Kleewie-
senweg.

Zwangspunkte in Lage
und Hohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Verknipfungen mit dem Stral3ennetz, der
Bahnlinie und der Querung von Gewassern.

VerknlUpfungen mit
dem StralRennetz:

Knoten 1: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach (auf Obernauer
Gemarkung).

Knoten 2: Anschluss Mainvorland (alternativ Ausbau des bestehenden o6ffentl.
Feld- und Waldweges in Verlangerung des Kleewiesenweges.

Knoten 3: Anschluss Sid, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach.

Kreuzungen mit anderen
Verkehrstragern:

Die Querung der Bahnlinie erfolgt nérdlich des Ortes planfrei.

Schwerwiegende Ein-
griffe in Eigentumsver-
haltnisse:

Keine.

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Trinkwasserschutzgebiet, geschitzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Natur-
schutzgebiet, Uberschwemmungsgebiet.
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3.2.5 Variante Nord-Siud-2

Abbildung 15: Variante Nord-Sud 2

Verlauf / Linienfuhrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach mainseitig.
Die Variante verlauft im nérdlichen Abschnitt ortsseitig und im stdlichen Ab-
schnitt mainseitig des Bahndammes.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt noérdlich in Sulzbach am Knoten St 2309 / Ortsstral3e In-
dustriestraRe und endet sudlich von Sulzbach an der St 2309 zwischen dem
Ortsausgang und dem Knoten St 2309 / St 3213.

Lange: Ca. 2,1 km.

Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.
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Knotenpunkte:

Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-
miindung oder Kreisverkehr.

Ingenieurbauwerke:

BW 01: Briicke Uber den Sulzbach und die OrtsstraRe Kleewiesenweg.

BW 02: Briicke uber die Bahnlinie.

Zwangspunkte in Lage
und Hohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Verknupfungen mit dem Stral3ennetz, der
Bahnlinie und der Querung von Gewassern.

Verknipfungen mit
dem StralRennetz:

Knoten 1: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach Industriestrafie.

Knoten 2: Anschluss Mainvorland (alternativ Ausbau des bestehenden o6ffentl.
Feld- und Waldweges in Verlangerung des Kleewiesenweges.

Knoten 3: Anschluss Sid, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach.

Kreuzungen mit anderen
Verkehrstragern:

Die Querung der Bahnlinie erfolgt planfrei etwa auf der Halfte der Strecke.

Schwerwiegende Ein-
griffe in Eigentumsver-
haltnisse:

Keine

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Trinkwasserschutzgebiet, FFH-Gebiet, Naturpark, Naturschutzgebiet, Uber-
schwemmungsgebiet.
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3.2.6 Variante Nord-Ost 1 (lang)

Abbildung 16: Variante Nord-Ost 1 (lang)

Verlauf / Linienfuhrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach nordéstlich.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt 6stlich von Sulzbach an der Kr MIL 11 sudgstlich des Kno-
tens Kr MIL 11 / Kr MIL 30 und endet nérdlich in Sulzbach am Knoten St 2309
/ OrtsstralRe Industriestralie.

Lange: Ca. 3,5 km.

Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.

Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-
mundung.
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Ingenieurbauwerke: BW 01: Uberfiihrung der OrtsstraRe Wachenbachweg (FI.-Nr. 8114).
BW 02: Bricke uber einen 6ffentl. Feld- und Waldweg (FI.-Nr. 8741/2).
BW 03: Uberfuihrung éffentl. Feld- und Waldweg (am Festplatz).

BW 04: Uberfiihrung der OrtsstraRe Marienstralie.

Zwangspunkte in Lage |Zwangspunkte bestehen durch die Verkniupfungen mit dem StralRennetz und
und Hoéhe: der Querung von Gewassern.

VerknlUpfungen mit Knoten 1: Anschluss Ost, Kr MIL 11.

dem Stra3ennetz: Knoten 2: Anschluss Ost, Kr MIL 30.

Knoten 3: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach IndustriestralRe.

Kreuzungen mit anderen [Keine.
Verkehrstragern:

Schwerwiegende Ein- |Keine.
griffe in Eigentumsver-
héltnisse:

Altlasten: Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge- |Geschutzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Landschaftsschutzgebiet, Natur-
bietsbetroffenheit: schutzgebiet, Waldgebiet.
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3.2.7 Variante Nord-Ost 2 (kurz)
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Abbildung 17: Variante Nord-Ost 2 (kurz)

Verlauf / Linienfuhrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach nordéstlich.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt 6stlich von Sulzbach an der Kr MIL 11 zwischen dem Orts-
ausgang und dem Knoten Kr MIL 11 / Kr MIL 30 und endet nérdlich von Sulz-
bach auf der Gemarkung Obernau der Stadt Aschaffenburg an der St 2309.

Lange: Ca. 2,8 km.

Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.

Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-
mundung.
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Ingenieurbauwerke:

BW 01: Briicke uber den Leidersbach.

BW 02: Uberfiihrung der OrtsstraRe Wachenbachweg (FI.-Nr. 8114).
BW 03: Briicke tber einen 6ffentl. Feld- und Waldweg (FI.-Nr. 8741/2).
BW 04: Uberfiihrung 6ffentl. Feld- und Waldweg (am Festplatz).

BW 05: Uberfiihrung der Ortsstrale Marienstrae.

Ggf. kann alternativ zum etwa 400 m langen und bis zu 7,50 m tiefen Einschnitt
im Waldgebiet 6stlich von Sulzbach ein Tunnel mit Uberdeckung in Tagebau-
weise erforderlich werden (ca. 165 m).

Zwangspunkte in Lage
und Hdohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Verkniipfungen mit dem StraRennetz und
der Querung von Gewassern.

VerknlUpfungen mit dem
StraRennetz:

Knoten 1: Anschluss Ost, Kr MIL 11.
Knoten 2: Anschluss Nord, Ortsanschluss Obernau Altenbachstraf3e.

Knoten 3: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach.

Kreuzungen mit anderen |Keine.
Verkehrstragern:
Schwerwiegende Ein-  |Keine.

griffe in Eigentumsver-
héltnisse:

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Geschiitzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Landschaftsschutzgebiet, Natur-
schutzgebiet, Waldgebiet.
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3.2.8 Variante Sid-Ost
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Abbildung 18: Variante Sud-Ost

Verlauf / Linienfuhrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach siiddstlich.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt sudlich von Sulzbach am Hauptfeld der Mainbriicke
(St 2313) und endet 8stlich von Sulzbach an der Kr MIL 11 zwischen dem
Ortsausgang und dem Knoten Kr MIL 11 / Kr MIL 30.

Lange: Ca. 2,8 km.
Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.
Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-

miindung oder Kreisverkehr.
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Ingenieurbauwerke:

BW 01: Ersatzneubau Mainvorlandbriicke.

BW 02: Stitzwand an der Bahnlinie.

BW 03: Briicke uber die Bahnlinie.

BW 04: Briicke Uber die Ortsstral3e Breiter Weg.

BW 05: Bricke tber die Kr MIL 31 (alternativ plangleiche Kreuzung).

Zwangspunkte in Lage
und Hohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Verkniipfungen mit dem StraRennetz und
der Bahnlinie.

Verknipfungen mit dem
StraRennetz:

Knoten 1: Anschluss Sid, St 2309 / St 2313.
Knoten 2: Anschluss Ost, Kr MIL 11.

Kreuzungen mit anderen
Verkehrstragern:

Die Querung der Bahnlinie erfolgt planfrei stidlich des Ortes in Ndhe zur Ro-
land-Schwing-Briicke.

Schwerwiegende Ein-
griffe in Eigentumsver-
héltnisse:

Keine.

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Trinkwasserschutzgebiet, geschuitzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Land-
schaftsschutzgebiet, Naturschutzgebiet, Waldgebiet.
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3.2.9 Variante Ost-Umfahrung
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Abbildung 19: Variante Ost-Umfahrung

Verlauf / Linienfihrung: |Die Variante umfahrt den Hauptort der Marktgemeinde Sulzbach 6stlich.

Beginn, Ende: Die Trasse beginnt sidlich von Sulzbach am Hauptfeld der Mainbricke
(St 2313) und endet ndrdlich von Sulzbach auf der Gemarkung Obernau der
Stadt Aschaffenburg an der St 2309.

Lange: Ca. 5,3 km.
Querschnitt: RQ 11 gem. RAL mit 8,00 m Fahrbahnbreite.
Knotenpunkte: Die Knotenpunkte im Zuge der Trasse sind plangleich in der Grundform Ein-

miindung, Kreuzung oder Kreisverkehr.
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Ingenieurbauwerke:

BW 01: Ersatzneubau Mainvorlandbriicke.

BW 02: Stiitzwand an der Bahnlinie.

BW 03: Briicke Uiber die Bahnlinie.

BW 04: Briicke Uber die Ortsstral3e Breiter Weg.

BW 05: Bricke uber die Kr MIL 31 (alternativ plangleiche Kreuzung).

BW 06: Briicke Uiber den Leidersbach.

BW 07: Uberfiihrung der OrtsstraRe Wachenbachweg (FI.-Nr. 8114).

BW 08: Briicke uiber einen 6ffentl. Feld- und Waldweg (FI.-Nr. 8741/2).

BW 09: Uberfuihrung éffentl. Feld- und Waldweg (am Festplatz).

BW 10: Uberfuihrung der OrtsstraRe Marienstralie.

Ggf. kann alternativ zum etwa 400 m langen und bis zu 8 m tiefen Einschnitt
im Waldgebiet 6stlich Sulzbachs ein Tunnel mit Uberdeckung in Tagebau-
weise erforderlich werden (ca. 160 m).

Zwangspunkte in Lage
und Hohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Verknipfungen mit dem Stral3ennetz, der
Bahnlinie und der Querung von Gewassern.

Verknipfungen mit
dem StralRennetz:

Knoten 1: Anschluss Sid, St 2309 / St 2313.
Knoten 2: Anschluss Ost, Kr MIL 11.
Knoten 3: Anschluss Nord, Ortsanschluss Obernau Altenbachstraf3e.

Knoten 4: Anschluss Nord, St 2309, Ortsanschluss Sulzbach.

Kreuzungen mit anderen
Verkehrstragern:

Die Querung der Bahnlinie erfolgt planfrei stidlich des Ortes in Nahe zur Ro-
land-Schwing-Briicke.

Schwerwiegende Ein-
griffe in Eigentumsver-
héltnisse:

Keine.

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Trinkwasserschutzgebiet, geschitzte Biotope, FFH-Gebiet, Naturpark, Land-
schaftsschutzgebiet, Naturschutzgebiet, Waldgebiet.
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3.2.10 Variante Anschluss B 469

Die Variante bindet die bestehende Mainquerung im Zuge der St 2313 direkt an die regionale Verkehrs-
achse B 469 an. Diese Variante bietet dem Nord-Siid-Durchgangsverkehr die Méglichkeit, die Marktge-
meinde Sulzbach und nachfolgende Ortslagen wie etwa den Aschaffenburger Stadtteil Obernau weitrdaumig
Uber die leistungsfahige B 469 zu umfahren.

Im Zuge der Variante ware aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft die bestehende Anschlussstelle
GroRwallstadt-Nord entweder zuriickzubauen oder alternativ beide Anschlussstellen zu einer baulich zu-
sammenzufassen.

Markt Sulzbach
OT Dornau

Abbildung 20: Variante Anschluss B 469
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Verlauf / Linienflhrung:

Die Linienfihrung der Anbindung erfolgt in Abhangigkeit der Nutzung des un-
mittelbaren Umfeldes (Kiesgrube).

Beginn, Ende: Die Anschlussstelle beginnt am Kreisverkehr des Knotens St 2313 / Kr MIL 38
und endet an der B 469.
Lange: Ca. 1,0 km.

Querschnitt:

RRQ 1 mit 6,00 m, RRQ 2 mit 8,00 m, RQ 11 mit 8,00 m Fahrbahnbreite,
jeweils nach RAL.

Knotenpunkte:

Die Anschlussstelle an der B 469 hat die Form einer linksliegenden Trompete.

Ingenieurbauwerke:

Die Anschlussstelle erfordert ein Kreuzungsbauwerk zur Querung der B 469.

Zwangspunkte in Lage
und Hohe:

Zwangspunkte bestehen durch die Nutzung des unmittelbaren Umfeldes
(Kiesgrube).

Verknipfungen mit
dem StralRennetz:

Im Streckenverlauf sind keine Verkniipfungen mit dem ubrigen Stral3ennetz
vorgesehen.

Kreuzungen mit anderen [Keine.
Verkehrstragern:
Schwerwiegende Ein- |Keine.

griffe in Eigentumsver-
haltnisse:

Altlasten:

Keine im Trassenbereich bekannt.

Umweltfachliche Ge-
bietsbetroffenheit:

Trinkwasserschutzgebiet.
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3.3 Variantenvergleich

Zur vorgesehenen MalRnahme wurden die nachfolgend genannten Varianten untersucht:

- Null (Ausbau der Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309)
- Ortsumfahrungen

- Nord-Sid 1a

- Nord-Sud 1b

- Nord-Sud 2

- Nord-Ost 1 (lang)

- Nord-Ost 2 (kurz)

- Sud-Ost

- Ost-Umfahrung

sowie

- Anschuss B 469

Die Null-Variante verbleibt im Ort und stellt den Ausbau der St 2309 dar. Die Variante AS B 469 stellt keine
Ortsumfahrung im klassischen Sinne dar, sondern bietet in Verlangerung der bestehenden Mainquerung
(St 2313, Roland-Schwing-Briicke) sudlich des Marktes Sulzbach eine direkte Anbindung an die regionale
Hauptverkehrsachse B 469. Die librigen Varianten umfahren den Markt Sulzbach in den Trassenkorridoren
Nord-Siud (mainseitig des Ortes), Nord-Ost oder Sud-Ost (jeweils hangseitig des Ortes) bzw. in mehreren
Korridoren (Ost-Umfahrung).

Die in Kapitel 3.2 genannten Varianten wurden verglichen und abgewogen. Die Ergebnisse des Vergleichs
wurden in einer Matrix zusammengefasst und bewertet.

Die Bewertungsmatrix ist gegliedert in die Kriterien
= Erreichen der Planungsziele,
= Vorgaben des Regionalplans,
* Reisezeit,
= Umweltvertraglichkeit und

= Wirtschaftlichkeit.
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Zur Beurteilung unterliegen die einzelnen Kriterien einer 5-stufigen Bewertungsskala mit den Stufen:

Tabelle 3: Bewertungsskala

alphabetische
A B c Bewertung
nummerische
4 3 2 0 Bewertung
sehr gut gut mittel sehr schlecht
sehr hoch hoch mittelméaRig sehr gering, keine
sehr deutlich spur-  deutlich spirbar splrbar kaum spiirbar,
bar nicht spurbar
trifft trifft iberwiegend trifft trifft
voll zu zZu teilweise zu nicht zu Bedeutung
keine bzw. geringe mittlere sehr hohe
sehr geringe Beeintrachtigung Beeintrachtigung Beeintrachtigung
Beeintrachtigung
Rang 1, Rang 2 Rang 3, Rang 4 Rang 5, Rang 6 Rang 9

Um den in der Bewertungsmatrix genannten Kriterien eine unterschiedliche Schwere beizumessen, unter-
liegen sie einer Gewichtung in Prozent. Die Summe aller Gewichtungen betragt 100 Prozent.

Zur Summenbildung wurden die gewichteten Bewertungspunkte aufaddiert und durch die Anzahl der in der
Summe zusammengefassten Einzelkriterien dividiert. Sich dabei ergebende Dezimalzahlen wurden kauf-
mannisch gerundet.

Beispielsweise fuhren die Bewertungsstufen
A, C,D 24+2+1 = 7;7/3=2,33; gerundet 2 => zur Gesamtbewertung Stufe C
A, B, D, B 2 4+3+1+3 = 11; 11/4 = 2,75; gerundet 3 => zur Gesamtbewertung Stufe B

Die nummerische Bewertung entspricht dabei einem Punktesystem in gleicher Wertigkeit, wobei die maxi-
mal erreichbare Punktzahl vier und die minimale Punktzahl null betragt.

Um den in der Bewertungsmatrix genannten Kriterien eine unterschiedliche Schwere beizumessen, unter-
liegen sie zudem einer Gewichtung in Prozent. Der Einfluss eines Kriteriums auf das summierte Ergebnis
der gewichteten Bewertungspunkte einer Variante ergibt sich aus dem vergebenen Bewertungspunkt mul-
tipliziert mit dessen anteiliger Gewichtung.

Die Summe der gewichteten Bewertungspunkte ist abschlieRend zur Bewertungsmatrix einer Rangfolge
zugeordnet. Die hdchste Punktzahl entspricht dabei Rang 1 mit dem in Summe besten Ergebnis, die nied-
rigste Punktzahl dem schlechtesten Ergebnis.
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3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Kriterium Vorgaben des Regionalplans

Die Bewertung der raumstrukturellen Wirkung erfolgt anhand der im Mai 2019 fertiggestellten Voruntersu-

chung u

nd dem zu diesem Zeitpunkt giltigen Regionalplan des Bayerischen Untermains Stand 2017.

Im Regionalplan Region 1 Bayerischer Untermain im Stand vom 10.10.2017 sind fiir die abgeschlossene
Voruntersuchung die folgenden Aspekte formuliert (Vorgaben):

1.

Der Bestand an Naturschutzgebieten entspricht bei weitem nicht der Ausstattung der Region mit
wertvollen Landschaftsteilen, die die Voraussetzungen nach Art. 7 Bayer. NatSchG erfillen.
Vorschlag als Naturschutzgebiet: Tal des Sulz-(Sodener-)Baches und des Leidersbaches
(B12.2.1)

Das in der Region Bayerischer Untermain im Schienenpersonennahverkehr betriebene Strecken-
netz ist in seiner Angebotsqualitat weiterzuentwickeln (B IX 2.2).

Ausbaumal3nahmen bei Sulzbach sollen die St 2309 in die Lage versetzen, den rechtsmainischen
Verkehr leistungsgerecht aufzunehmen, dabei aber auch die von ihr gequerten Stadte und Ge-
meinden moglichst weitgehend vom Durchgangsverkehr entlasten (B IX 3.2).

Die beiden bestehenden Autowrackplatze in der Stadt Miltenberg und der Gemeinde Sulzbach a.
Main stellen die Autowrackbeseitigung im Landkreis Miltenberg sicher. Sie sollen als zentrale Au-
towrackplatze weiterbetrieben werden (B XII 1.3).

Das Kriterium wird mit 15 % gewichtet.

Der aktuell giiltige Regionalplan Stand 2024 wird in den zuklinftigen Leistungsphasen der Planung berick-

sichtigt.

Tabelle 4: Vorgaben des Regionalplans (Stand 2017), Vorgabe 1

Region mit wertvol-
len Landschaftstei-
len, die die Voraus-
setzungen  nach max.

Kriterium Ge- Null Nord-Siud | Nord-Suid | Nord-Siid | Nord-Ost | Nord-Ost | Stid-Ost | Ost-Umfah- AS
wicht la 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz) rung B 469

Vorgaben des Re-|[%]

gionalplans

Vorgabe 1: 3,75 |Kein Kon-|Wie Vari-|Wie Vari-{Wie Vari-|Konflikt. |Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-

Der Bestand an flikt. Das|ante Null. [ante Null. |ante Null. [Die Vari-|ante Nord-|ante Null. [ante Nord-|ante Null.

Naturschutzgebie- Tal ist von ante greift|Ost 1 Ost 1

ten entspricht bei der Vari- in das Vor-|(lang) (lang)

weitem nicht der ante nicht schlagsge-

Ausstattung der betroffen. biet ein.

Art. 7 Bayer.

NatSchG erfillen.

Bewertungspunkte 4 4 4 4 4 4
Gewichtete Bewer- 0,15

tungspunkte 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Bewertungsstufe A A A A A
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Tabelle 5: Vorgaben des Regionalplans (Stand 2017), Vorgabe 2

Kriterium Ge- Null Nord-Siid | Nord-Sud | Nord-Siid | Nord-Ost | Nord-Ost | Sud-Ost |Ost-Umfah- AS
wicht la 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz) rung B 469
Vorgaben  des|[%]
Regionalplans
Vorgabe 2: 3,75 |Kein Kon-|Wie Vari-|Wie Vari-|Konflikt. [(Wie Vari-|Wie Vari-|\Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-
Das in der Region flikt. ante Null. |ante Null. |Die Vari-|ante Null. |ante Null. |ante Null. |ante Null. [ante Null.
Bayerischer Un- Die Vari- ante liegt
termain im Schie- ante betrifft am Bahn-
nenpersonennah- nicht die haltepunkt
verkehr betrie- Schie- Sulzbach
bene  Strecken- neninfra- ortsseitig
netz ist in seiner struktur unmittelbar
Angebotsqualitét und deren neben der
weiter zu entwi- Entwick- Bahntrass
ckeln. lungsmog- e. Die Vari-
lichkeiten. ante kann
kiinftige
Erweite-
rungen des
SPNV ein-
schranken
oder ver-
teuern.
max.
Bewertungspunkte | 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Gewichtete Bewer-| 0,15
tungspunkte 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Bewertungsstufe A A A A A A A A
Tabelle 6: Vorgabe des Regionalplans (Stand 2017), Vorgabe 3
Kriterium Ge- Null Nord-Sud | Nord-Sud | Nord-Siid | Nord-Ost | Nord-Ost | Stid-Ost | Ost-Umfah- AS
wicht la 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz) rung B 469
Vorgaben des Re-|[%)]
gionalplans
Vorgabe 3: 3,75 |[Ein  leis-|Die  Her-|Wie Vari-|Wie Vari-|Die Her-|Wie Vari-|Die Her-|Die Her-|Die Vari-
Ausbaumafnah- tungsfahi- |stellung ei-|ante Nord-|ante Nord-|stellung ei-|ante Nord-|stellung ei-|stellung ei-|ante sieht
men bei Sulzbach ger Aus-|ner leis-|Sid la. Sid 1a. ner leis-|Ost l|ner leis-|ner leis-|keinerlei
sollen die St 2309 bau der|tungsfahi- tungsfahi- |(lang). tungsfahi- |tungsfahi- [Mal3nah-
in die Lage verset- Ortsdurch- (gen gen gen gen men  zur
zen, den rechts- fahrt im|Trasse st Trasse ist Trasse ist|Trasse ist|Verbesse-
mainischen  Ver- Zuge der{moglich. moglich. moglich.  [méglich. {rung der
kehr leistungsge- St 23009 st Leistungs-
recht  aufzuneh- mit dieser fahigkeit
men, dabei aber Variante der St
auch die von ihr nicht mog- 2309 vor.
gequerten Stadte lich.
und Gemeinden |--------|--------| | fe-------| e e e
moglichst  weitge- Die Entlas-|Die Entlas- Die Entlas- Die Entlas-|Die Entlas-|Eine Ent-
hend vom Durch- tung des|tung des tung des tung des|tung des|lastung
gangsverkehr ent- Ortes vom|Ortes vom Ortes vom Ortes vom|Ortes vom|des Ortes
lasten. Durch- Durch- Durch- Durch- Durch- vom
gangsver- |gangsver- gangsver- gangsver- |gangsver- (Durch-
kehr auflkehr  auf kehr  auf kehr  auflkehr  auf|gangsver-
der St|der St der St der St|der St|kehr ist mit
2309  ist|2309 st 2309 st 2309  ist|2309 ist|dieser Va-
mit dieser|noérdlich nur nord- nur sudlichnérdlich riante nicht
Variante |als auch lich der der Orts-|mdglich moglich.
nicht mog-|sudlich in Ortsmitte mitte deut-|als auch
lich. hohem moglich. lich mdg-|sudlich in
MafRe der lich. hohem
Ortsmitte MafRe der
moglich. Ortsmitte
max. maoglich.
Bewertungspunkte 4 0] 4 4 4 2 2 2 4 (0]
Gewichtete Bewer- 0,15
tungspunkte 0,00 0,15 0,15 0,15 0,08 0,08 0,08 0,15 0,00
Bewertungsstufe = A A A C C C A =
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Tabelle 7: Vorgaben des Regionalplans (Stand 2017), Vorgabe 4

Kriterium Ge- Null Nord-Sud | Nord-Siid | Nord-Suid | Nord-Ost | Nord-Ost | Stid-Ost | Ost-Umfah- AS
wicht la 1b 2 1 (lang) | 2 (kurz) rung B 469

Vorgaben des Re-|[%]

gionalplans

Vorgabe 4: 3,75 |Kein Kon-|Wie Vari-|Wie Vari-|Konflikt. Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-|Wie Vari-

Die beiden beste- flikt.  Der|ante Null. [ante Null. |Fir  den|ante Null. |ante Null. |ante Null. |ante Null. |ante Null.

henden Auto- beste- Auto-

wrackplatze in der hende Au- wrackplatz

Stadt Miltenberg towrack- Sulzbach

und der Gemeinde platz in ware eine

Sulzbach a. Main Sulzbach Standort-

stellen die Auto- ist von der verlegung

wrackbeseitigung Variante erforder-

im Landkreis Mil- nicht be- lich.

tenberg sicher. Sie troffen.

sollen als zentrale

Autowrackplatze  max.

weiterbetrieben

werden.

Bewertungspunkte 4 4 4 4 4 4 4 4 4

Gewichtete Bewer- 0,15

tungspunkte 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15

Bewertungsstufe A A A A A A A A
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Zusammenfassung fiir das Kriterium Vorgaben des Regionalplans

Tabelle 8: Zusammenfassung fir das Kriterium Vorgaben des Regionalplans

Kriterium

Vorgaben des Regio-
nalplans

Null

Gew | Bew
P

Nord-Sud
la
Gew | Bew

P

Nord-Sud
1b
Gew | Bew

P

Nord-Sud
2

Gew | Bew
P

Nord-Ost
1 (lang)
Gew‘ Bew

P

Nord-Ost
2 (kurz)
Gew | Bew

P

Sud-Ost

Gew | Bew

P

Ost-Umfah-
rung
Gew | Bew

P

AS
B 469

Gew

Bew

Vorgabe 1:
Der Bestand an Natur-

schutzgebieten entspricht
bei weitem nicht der Aus-
stattung der Region mit
wertvollen Landschafts-
teilen, die die Vorausset-
zungen nach Art. 7 Bayer.
NatSchG erfiillen.

0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,00 pu=am 0,00

=8N 0,15| A

0,00 =

0,15

Vorgabe 2:

Das in der Region Bayeri-
scher Untermain im
Schienenpersonennah-
verkehr betriebene Stre-
ckennetz ist in seiner An-
gebotsqualitat weiter zu
entwickeln.

0,15| A

0,15] A

0,15| A

0,00 pu=am 0,15 | A

0,15 A

0,15| A

0,15] A

0,15

Vorgabe 3:
Ausbaumaflinahmen bei
Sulzbach sollen die St
2309 in die Lage verset-
zen, den rechtsmaini-
schen Verkehr leistungs-
gerecht  aufzunehmen,
dabei aber auch die von
ihr gequerten Stadte und
Gemeinden moglichst
weitgehend vom Durch-
gangsverkehr entlasten.

0,00 pu=am 0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,08 C

0,08| C

0,08| C

0,15 A

0,00

Vorgabe 4:

Die beiden bestehenden
Autowrackplatze in der
Stadt Miltenberg und der
Gemeinde Sulzbach a.
Main stellen die Auto-
wrackbeseitigung im
Landkreis Miltenberg si-
cher. Sie sollen als zent-
rale Autowrackplatze wei-
terbetrieben werden.

0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,00

0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,15 A

0,15

Summe der gewichte-
ten Bewertungspunkte
und Bewertungsstufe

0,45| B

0,60 A

0,60 A

030, C (0,38| B

0,38| B

0,53| A

045| B

0,45

Fur das Kriterium ,Vorgaben des Regionalplans” ergibt sich die folgende Reihung:

Tabelle 9: Reihung fir das Kriterium Vorgaben des Regionalplans (Stand 2017)

Variante

Bewertungsstufe |

Nord-Sid 1a

Nord-Sud 1b

Sud-Ost

Null-Variante

Ost-Umfahrung

AS B 469

Nord-Ost 1 (lang)

Nord-Ost 2 (kurz)

Nord-Sud 2

O|lm|o|m|w|o(>|>|>
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die St 2309 fihrt als Verbindung vom sidlichen Landkreis Miltenberg und dem Oberzentrum Aschaffen-
burg parallel zur westmainischen B 469 in Nord-Sud-Richtung durch die Ortslage des Marktes Sulzbach
am Main und ist im Bereich der Ortsdurchfahrt nach der StralRenverkehrszéhlung 2015 mit zwischen rund
12.000 Kfz/24h bzw. rund 14.700 Kfz/ 24h (DTVW) hoch belastet. Im zentralen Bereich treffen die Kreis-
straflen MIL 11 und MIL 39 auf die Staatsstralie.

In der Vergangenheit wurden bereits diverse Verkehrsuntersuchungen zu einer Ortsumfahrung Sulzbach
unter Einbeziehung der Kreisstral3en im Auftrag des Marktes und der bayerischen Stral3enbauverwaltung,
vertreten durch das Staatliche Bauamt (StBA) Aschaffenburg, durchgefihrt.

Mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollten alle derzeit fir eine Verkehrsentlastung von Sulzbach
in Frage kommenden Varianten des Staatlichen Bauamtes Aschaffenburg auf der gleichen Grundlage mit
Hilfe des Verkehrsmodells ,Bayerischer Untermain® auf ihre Verlagerungspotentiale und die entsprechen-
den Verkehrsentlastungen in der Ortslage untersucht und in einem Ergebnisbericht vergleichend gegen-
Ubergestellt werden. Andere Aspekte hinsichtlich der Realisierbarkeit einer Trasse wurden in der vorliegen-
den Verkehrsuntersuchung nicht betrachtet.

Aufbauend auf einem im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erarbeiteten Prognosenulifall 2035 wurden
mit Hilfe des Verkehrsmodells die nachfolgend aufgefuihrten durch das Staatliche Bauamt Aschaffenburg
vorgegebenen Planfélle untersucht:

* Planfall 1a: Nord-Sud-Tangente 1a,

« Planfall 1b: Nord-Sud-Tangente 1b,

« Planfall 2: Nord-Siid-Tangente 2,

« Planfall 3: Nord-Ost-Tangente 1 (lang),

« Planfall 4: Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),

« Planfall 5: Stid-Ost-Tangente,

* Planfall 6: Ost-Umfahrung,

* Planfall 7: Anschluss der St 2313 an die B 469 und Riickbau der Anschlussstelle
Grof3wallstadt Nord,

* Planfall K1: Kombination Planfall 2 mit Planfall 4

= Nord-Siud-Tangente 2 mit Nord-Ost-Tangente 2 (kurz),

* Planfall K2: Kombination Planfall 2 mit Planfall 5

= Nord-Siuid-Tangente 2 mit Sid-Ost-Tangente,

Planfall K3: Kombination Planfall 2 mit Planfall 7

= Nord-Sid-Tangente 2 mit Anschluss der St 2313 an die B 469,
und Ruckbau der Anschlussstelle Grol3wallstadt Nord,

* Planfall K4: Kombination Planfall 4 mit Planfall 7

= Nord-Ost-Tangente 2 (kurz) mit Anschluss der St 2313 an die B 469
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und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord,
» Planfall K5: Kombination Planfall 5 mit Planfall 7:
= Sud-Ost-Tangente mit Anschluss der St 2313 an die B 469

und Rickbau der Anschlussstelle GroRwallstadt Nord.

Wesentliche Ergebnisse der Modellrechnungen sind:

Bei der Gegenuberstellung der Planfélle 1a bis Planfall 6 (Einzelbetrachtungen einer Ortsumgehung) wird
deutlich, dass jede Variante je nach Lage den auf dieser Relation vorhandenen Durchgangsverkehr nahezu
komplett aus der Ortsdurchfahrt verlagert. Dies gilt nicht fiir den Staatsstralendurchgangsverkehr in der
Nord-Sud-Relation im Planfall 6 (Ost-Umfahrung) aufgrund der deutlich grol3eren Wegstrecke der Netzer-
ganzung.

Die Wirkungen eines direkten Anschluss der St 2313 an die B 469 mit Riickbau der Anschlussstelle Grol3-
wallstadt-Nord (Planfall 7) beschréanken sich im Wesentlichen auf die westmainische Seite (Niedernberg
und GroRwallstadt). In der OD Sulzbach sind, statt einer Entlastung, hierdurch sehr geringe Belastungszu-
wachse zu verzeichnen.

Die maximale Entlastung des Marktes Sulzbach vom Staatstraf3endurchgangsverkehr kann durch eine der
Nord-Siud-Varianten (1a, 1b und 2) erreicht werden, wobei diese sich in ihrer verkehrlichen Wirkung nur
sehr gering voneinander unterscheiden.

Die maximale Entlastung des innerértlichen Stral3ennetzes von Sulzbach kann mit dem Planfall K2 = Nord-
Sud-Tangente 2 mit Stud-Ost-Tangente erreicht werden. Dabei ist davon auszugehen, dass auch fur die
nicht untersuchten Kombinationen von Nord-Siid-Tangente 1a und Nord-Sid-Tangente 1b jeweils mit Std-
Ost-Tangente die gleichen Entlastungswirkungen eintreten.

Reisezeit

Die Varianten Nord-Sud 1a bis Ost-Umfahrung stellen Ergédnzungen im StralRennetz dar und fihren im
Vergleich zur Null-Variante aufgrund anderer Streckenldnge und Fahrgeschwindigkeit zu einer anderen
Reisezeit.

Die Variante AS B 469 nimmt in der Betrachtung der Reisezeit eine Sonderstellung ein, da fir einen Ver-
gleich heranziehbare Start- und Endpunkt weit aul3erhalb Sulzbachs liegen und die dazwischen liegenden
Strecken einer Vielzahl von Einflissen unterworfen sind. Sie ist daher aus dem direkten Vergleich der
Reisezeiten ausgenommen.

Das Kriterium wird mit 2 % gewichtet.
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Tabelle 10: Reisezeit

Variante  [Null Nord-Suid 1a[Nord-Sud 1b [Nord-Siid 2 |[Nord-Ost 1  |[Nord-Ost 2  |Sud-Ost Ost-Umfah-
(lang) (kurz) rung

L v it L v it L \Y% it L \Y It L v it L \Y It L v It L v it
Relation  |m] [km/h1[seC] (m] [kmm1[8901 [m] [kmm1[se<:] [(m]  [km/][sec] [m] [kmm1[se<:] [m]  [km/]sec] (m]  [km/][sec] [[m] [kmm1lse<:]
Nord < 440 |70 |23 340 (70 [17 [340 |70 [17 [440 |70 |23 2.800 (100 [101
Sud 1.180(50 (85 [2.840|100 [102 [2.940|100 |106 |130 |50 |9 2.355 [100 [85

175 [30 |21 885 (100 (32

90 ko s b60 o ba ie Variante ie Variante Wie Variante

Null Null Null

315 [30 |38 1.135|100 (41

85 [50 |6

875 [100 |32

Summe 228 |Summe 119 [Summe 123 [Summe 139 [Summe 228 |Summe 228 |Summe 228 |Summe 186
Nord < 440 |70 |23 440 (70 [23 [3.310}100 [119 2.800 (100 (101
Ost 1.180[50 (85 330 [50 [24 [325 |70 |17 790 [100 [28

175 [30 |21 1.610 (100 [58 425 (70 [22

390 (50 28  wie Variante ie Variante \Wie Variante 960 (70 49 Wie Variante

305 50 |59  [Null Null Null 640 [100 |3 Null

200 (70 |10

930 (100 |33

325 [70 |17

Summe 276 |Summe |276 Summe 276 |Summe 276 |Summe 177 [Summe 136 [Summe 276 |Summe 151
Sid < 875 [100 |32 3.110 100 [112 [2.355(100 [85
Ost 85 50 |6 325 [70 [17 (790 [100 [28

315 [30 |[38 425 (70 [22

470 150 B4 wwie variante ie Variante \Wie Variante ie Variante ie Variante

305 50 |59 [Null Null Null Null Null

200 (70 |10

930 (100 |33

325 [70 |17

Summe 229 |Summe 229 |Summe 229 |Summe 229 |Summe 229 |Summe 229 |Summe 129 [Summe 135
Summe 733 624 628 644 634 593 633 472
Summe Zeitersparnis 109 105 -89 99 140 100 261
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Relation Nord « Sud

Zeitersparnis [sec] -109 -105 -89 0 0 0 -42)
Verkehrsmenge [DTVw] 9.600 9.600 9.600) 0 0) 0 350§
Zeitersparnis  des| .
Fahrzeugkollektivs (h/Tag) 291 280 237 0 o 0 4,08
Relation Nord < Ost

Zeitersparnis [sec] 0f 0 0| -99 -140 0 -125
Verkehrsmenge [DTVw] 0 0 0 2.700 2.850) 0 2.650)
Zeitersparnis  des

Fahrzeugkollektivs (h/Tag] o 0 o 743 111 0 92
Relation Sud <« Ost

Zeitersparnis [sec] 0 0 0 0 0 -100 -94
Verkehrsmenge [DTVWw] 0 0 0 0 0 4.800 4.850)
Zeitersparnis  des

Fahrzeugkollektivs (h/Tag] 0 0 0 0 o 133 92
Summe Zeiterspar-

nis des Fahrzeug-|[h/Tag] -291] -280 -237, 74 -111 -133 -223
kollektivs

Rang 9 1 2 & 7 6 5) 4
Bewertungspunkte 4 4 & 2 2 3
Bewertungsstufe A A B C C B

Fur das Kriterium ,Reisezeit" ergibt sich die folgende Reihung:

Tabelle 11: Reihung fir das Kriterium Reisezeit

| Variante | Bewertungsstufe |

Nord-Sid la
Nord-Sid 1b
Nord-Sid 2
Ost-Umfahrung
Nord-Ost 2 (kurz)
Sid-Ost

O|0|m|wm(>|>

Null-Variante
AS B 469" -

") Die Variante ist aus dem Vergleich der Reisezeiten ausgenommen

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Varianten unterscheiden sich in ihrer Entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung nicht. Alle Va-
rianten entsprechen den Vorgaben der RAL und weisen somit eine hohe Verkehrssicherheit auf.

3.34 Umweltvertraglichkeit

Zur Bestimmung der Umweltauswirkungen der MaBhahme wurden im Rahmen der Planungsstufe Vorun-
tersuchung durch das Fachbiro TNL Energie GmbH, Hungen die folgenden Fachbeitrage erarbeitet:

. Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (2017),
. Flora-Fauna-Gutachten (2017),

. FFH-Vertraglichkeitsabschatzung (2018),
. Umweltvertraglichkeitsstudie (2019).
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FFH-Ausnahmepriifung

Entsprechend dem Leitfaden zur FFH-Vertraglichkeitsprifung im Bundesfernstralenbau (Leitfaden FFH-
VP, 2004) wurden die Varianten auf ihre FFH-Vertraglichkeit gepruft.

Im Ergebnis sind die Ortsumfahrungsvarianten nicht FFH vertréaglich, da sie im Untersuchungsraum zu
einer erheblichen Beeintrachtigung des Natura 2000-Gebietes 6121-371 Maintal und -héange zwischen
Sulzbach und Kleinwallstadt fiihren.

Erganzend zu den o.g. naturschutzfachlichen Beitrdgen wurde im Dezember 2018 fir die Varianten eine
Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt (siehe Unterlage 22). Im Ergebnis ist das primare Planungsziel 1 ,Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt St 2309 vom Durchgangsverkehr* nur mit einer der Ortsumfahrungsvarianten
erreichbar. Die Variante Null fiihrt zu keiner Entlastung, die Variante Anschluss B 469 zu einer leichten
Erh6éhung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt (Tabelle 19).

Da einerseits mit den Varianten Null und Anschluss B 469 die Planungsziele nicht erreicht werden kdnnen
und andererseits die Ortsumfahrungen zwar die Planungsziele erreichen, mit ihnen aber keine FFH-Ver-
traglichkeit besteht ist zunachst zu priifen, ob vorliegend die Ausnahmetatbestande gegeben sind.

Das Stral3enbauvorhaben kann nur dann zugelassen werden, wenn

= das Vorhaben aus zwingenden Grinden des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses, einschlief3lich
solcher sozialen und wirtschaftlichen Art, notwendig ist
(8 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG) und

= zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder
mit geringeren Beeintréachtigungen erreichen, nicht gegeben sind
(8 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG) und

= die zur Sicherung des Zusammenhangs des Europaischen dkologischen Netzes Natura 2000 not-
wendigen Maflinahmen durchgefihrt werden
(8 34 Abs. 5 BNatSchG).

Alle vorgenannten Voraussetzungen mussen erfillt sein und sind in jedem einzelnen Fall nachvollziehbar
darzulegen.
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Sind zumutbare Alternativen gegeben, mit denen der vom Vorhaben verfolgte Zweck an anderer Stelle
ohne erhebliche Beeintrachtigungen erreicht werden kann?

]

Die Alternative ist weiter zu verfolgen

n:in

Sind zumutbare Alternativen gegeben, mit denen der vom Vorhaben verfolgte Zweck an anderer Stelle mit
geringeren Beeintrachtigungen erreicht werden kann?

Alternativenpriifung

a

Die Alternative ist weiter zu verfolgen, ihre Ver-
traglichkeit ist zu prifen

Prifung der weiteren Ausnahmetatbestande

v

Werden prioritére Lebensrdume und/oder Arten erheblich beeintrachtigt?

nein

Ist das Vorhaben aus zwingenden Griinden des
iberwiegenden 6ffentlichen Interesses, ein-
schlieRlich solcher sozialer und wirtschaftlicher
Art, notwendig?

Koénnen zwingende Griinde im Zusammenhang mit
der Gesundheit des Menschen, der 6ffentlichen
Sicherheit oder den mafgeblich glinstigen Auswir-
kungen auf die Umwelt geltend gemacht werden?

f ¥ v
nein | ja | ja |
v v

Sind die notwendigen MalRnahmen zur Sicherung
des Zusammenhanges des Netzes Natura 2000
fachlich moglich?

Konnen sonstige zwingende Griinde
des Uberwiegenden offentlichen Inte-
resses geltend gemacht werden?

Prifung der zwingenden Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses, Festlegung der
notwendigen Manahmen zur Sicherung des Zusammenhanges des Netzes Natura 2000

D

Sind die notwendigen
MaRnahmen zur Siche-
rung des Zusammenhan-
ges des Netzes Natura
2000 fachlich méglich?

Y v ¥ ¥

nein | nein |

ja
¥

Stellungnahme der
Kommission einholen
und beriicksichtigen

h v v v v

Vorhaben Festlegung der notwendigen MaRnahmen zur Sicherung Vorhaben
unzuldssig des Zusammenhanges des Netzes Natura 2000 und unzulassig

L]
L]

Entscheidung iiber die Zuldssigkeit des Vorhabens

¥ ¥

Unterrichtung der Kommission (ber die getroffenen
MafRnahmen zur Sicherung des Zusammenhanges
des Netzes Natura 2000

Abbildung 21: Prifung der Ausnahmen nach § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG
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Priifung von Alternativen

Die Varianten Null und Anschluss B 469 bilden keine Alternative zu den Ortsumfahrungen, da sie die mit
dem Vorhaben verfolgten Ziele nicht erreichen (siehe Kap. 3.3.2 Tabelle 6).

Zwingende Griinde des iUberwiegend o6ffentlichen Interesses

Die Grinde sind in Kapitel 2.6 des Erlauterungsberichts aufgefuhrt. Diese sind mit den Ortsumfahrungsva-
rianten erreichbar, jedoch nicht mit den Varianten Null und Anschluss B 469.

Umweltvertraglichkeitsstudie

Zur Bestimmung der Auswirkungen der Varianten auf die Schutzgtter

= Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
= Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,

= Flache und Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,
=  Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter und

= die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

wurden fiir die Ortsumfahrungsvarianten und die Variante Anschluss B 469 durch das Fachbiro TNL Ener-
gie GmbH, Hungen 2019 eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durchgefuhrt. Die Beurteilung der Vari-
anten erfolgte entsprechend der Bewertungsskala in Tabelle 13. Aus der Studie wurde das Ergebnis des
schutzgutbezogenen Variantenvergleichs (UVS, Tabelle 81) in die Bewertungsmatrix ibernommen. Die
Griinde, die zur jeweiligen Bewertungsstufe gefuhrt haben, sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie darge-
legt.

Die UVS beinhaltet die zur verkehrlichen Entlastung Sulzbachs infrage kommenden Varianten. Sie umfasst
aus gleichem Grunde nicht die Variante Null. Zur Gegeniiberstellung hinsichtlich der Umweltbetroffenheit
erfolgte ihre Beurteilung erganzend durch das Staatliche Bauamt Aschaffenburg. Das Ergebnis ist nachfol-
gend in Tabelle 12 dargestellt.

Das Kriterium wird mit 35 % gewichtet.

Die Variante Null ist nicht Bestandteil der UVS. Sie wird in nachfolgender Tabelle entsprechend den in der
UVS enthaltenen Schutzgitern bewertet.
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Tabelle 12: Kriterium Umweltvertraglichkeit fur die Variante Null

Schutzgut Bewer-
tungsstufe

Mensch - Wohnfunktion C

- Uberbauung von Wohnbereichen/-gebauden A

- Beeintrachtigung des Wohnumfeldes durch stoffliche und nichtstoffliche Immissionen
Mensch - Erholungsfunktion A

- Uberbauung und Verlarmung von Erholungsraumen und siedlungsnahen Freiraumen A

- Uberbauung und Beeintrachtigung von Erholungseinrichtungen und Zerschneidung von A

Wegebeziehungen
- Uberbauung von Wald mit Erholungsfunktion A

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt A
- Verlust von Biotopen und Lebensrdumen (Strukturrdumen)
- FFH-Vertraglichkeit
- Artenschutzvertraglichkeit

Flache A

- Flachenverbrauch |

Boden A
- Versiegelung und Uberbauung - Speicher- und Regulierungsfunktion, Ertragsfahigkeit
- Beeintrachtigung von Standorten mit besonderen Lebensraumfunktionen
- Beeintrachtigung durch Bodenverdichtung
- Beeintrachtigung durch Schadstoffemissionen
- Trassenverlauf im Bereich von Bodenschutzwald

Wasser (Grundwasser, Oberflachenwasser) A
- Beeintrachtigung der Wasserschutzgebiete
- Verlust an Infiltrationsflache
- Beeintrachtigung von Grundwasser infolge von Schadstoffeintrag
- Beeintrachtigung der Gewassermorphologie
- Beeintrachtigung durch Schadstoffimmissionen
- Verdrédngung von Retentionsvolumen durch Trassenlage im Retentionsraum
Klima und Luft B
- Verlust der bioklimatischen Ausgleichsfunktion von Luftstromungen
- Beeintrachtigung der Luftqualitat in Wohngebieten
- Verlust von Waldflachen mit lufthygienischer Schutz- und Ausgleichsfunktion
Landschaft A
- Uberbauung von Flachen mit bedeutsamen Landschaftsbildqualitaten
- Verlust landschaftspréagender Elemente
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter A
- Uberbauung und Beeintrachtigung von Baudenkmalern
- Uberbauung und Beeintrachtigung von Bodendenkmaélern
- Uberbauung und Beeintréchtigung von Sachgiitern

Bewertungsstufe fur die Variante Null: A

>>>

>

>>>>>

>>>>>>

B

> >

> > >

In nachfolgender Tabelle sind alle untersuchten Varianten fir das Kriterium Umweltvertraglichkeit zusam-
mengefasst:
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Tabelle 13: Zusammenfassung fur das Kriterium Umweltvertraglichkeit

Kriterium

Umweltvertraglichkeit”

Null

Gew | Bew

P

Nord-Sud
la

Nord-Sud
1b
Gew | Bew
P

Gew | Bew

=)

Nord-Sud
2

Nord-Ost
1 (lang)

Gew

=)

Bew

Nord-Ost
2 (kurz)

Gew | Bew

P

Sud-Ost

Gew
P

Bew

Ost-Umfah-
rung

AS
B 469
Gew | Bew
P

Gew | Bew

P

Mensch - Wohnfunktion

Mensch - Erholungsfunk-
tion

> |

Tiere, Pflanzen und die bi-
ologische Vielfalt

Flache

Boden

WO| O [ > |W

Wasser

Klima und Luft

A

>

Le |

I

A

Landschaft

(@llse]

Kulturelles Erbe und sons-
tige Sachguter

> (>ZZ>> > | >

O [O|00|w|m| W

Gewichtete Bewertungs-
punkte und Bewertungs-
stufe

1,401 A

1,05 0,70| C

1,05 B |0,70

W |0|to|wo|w(O

A
A
A
B
B
B
A
A
A

C

1,05

0,70

C

0,35 1,40 A

*) Mit Ausnahme der Null-Variante Bewertungsstufen entsprechend den Ergebnissen der Umweltvertraglichkeitsstu-
die vom Januar 2019. Mit Punkten gewichtet wird die Umweltvertraglichkeit insgesamt, nicht die einzelnen Schutzgu-

ter.

Fir das Kriterium ,Umweltvertréglichkeit* ergibt sich die folgende Reihung:

Tabelle 14: Reihung fur das Kriterium Umweltvertraglichkeit

| Variante

Bewertungsstufe

Null

AS B 469

Nord-Sid 1a

Nord-Sud 2

Nord-Ost 2 (kurz)

Nord-Sud 1b

Nord-Ost 1 (lang)

Sid-Ost

O0|0|m|(w|w|>|>

Ost-Umfahrung

3.3.5

Wirtschaftlichkeit

O

Die Wirtschaftlichkeit wird bestimmt durch das Verhaltnis von Nutzen (Verkehrsentlastung) und die fiir das
Erzielen des Nutzens aufzuwendenden Kosten.

Das Kriterium wird mit 8 % gewichtet.

Nutzen (Verkehrsentlastung)

Dem Nutzen wird eine Rangfolge zugeordnet.

Verkehrsentlastung Prognose 2035 entsprechend der Verkehrsuntersuchung [DTVw]:
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Tabelle 15: Wirtschaftlichkeit, Rangfolge und Nutzen

Rang |Variante Verkehrsentlastung St 2309 [Verkehrsentlastung St 2309
nordlich der Spessartstrae |sudlich der Jahnstral3e
9 AS B 469 +100 +400
8 Null 0 0
7 Nord-Ost 2 (kurz) -2.700 -500
6 Nord-Ost 1 (lang) -2.700 -100
5 Sid-Ost 0 -4.800
4 Ost-Umfahrung -3.000 -5.200
2 Nord-Sid 2 -9.600 -9.500
2 Nord-Sid 1b -9.600 -9.500
1 Nord-Sid la -9.700 -9.500
Baukosten

Einbezogen in die Uberlegungen zur Vergabe des Ranges werden die Faktoren Anzahl der Ingenieurbau-
werke und ggf. deren Komplexitat, Streckenlange, sehr umfangreiche Erdbauwerke und bautechnische
Besonderheiten.

Tabelle 16: Wirtschaftlichkeit, Rangfolge und Kosten

[Einstufungskriterium zur Rangfolge |
Sehr viele Ingenieurbauwerke, Anpassung der Mainbrticke,
sehr grofRe Streckenlange, RiStWag-Ausbau uber grol3e
Lange

| Rang |variante
9 Ost-Umfahrung

8 Siud-Ost Viele Ingenieurbauwerke, Anpassung der Mainbriicke, gro3e
Streckenldnge, RiStWag-Ausbau lber grof3e Lange

7 Nord-Ost 1 (lang) |Viele Ingenieurbauwerke, grol3e Streckenléange, sehr um-
fangreicher Erdbau

6 Nord-Ost 2 (kurz) |Viele Ingenieurbauwerke, sehr umfangreicher Erdbau

5 Nord-Sid 2 Aufwendige Ingenieurbauwerke, RiStWag-Ausbau

4 Nord-Sud 1b Weniger aufwendige Ingenieurbauwerke als bei Variante

Nord-Sud 2, RiStWag-Ausbau

Weniger aufwendige Ingenieurbauwerke als bei Variante
Nord-Sud 2, etwas geringere Streckenldange als Variante
Nord-Sud 1b, RiStWag-Ausbau

Ein Ingenieurbauwerk, RiStWag-Ausbau

Keine Ingenieurbauwerke, Bestandsausbau

3 Nord-Sid 1a

2 AS B 469
1 Null

Nutzen-Kosten-Verhéaltnis

Zur Bestimmung der Wirtschaftlichkeit werden Nutzen (Verkehrsentlastung) und Kosten ins Verhéltnis ge-
setzt. Hierbei wird dem Nutzen eine Gewichtung von 80 % und den Kosten eine Gewichtung von 20 %
beigemessen.

Mit dieser Gewichtung wird dem Rang fiir Nutzen und fur Kosten ein Rang fiir das Nutzen-Kosten-Verhalt-
nis zugeordnet. Dem erreichten Rang wird abschlieRend eine Bewertungsstufe und zum Vergleich ein
Punktwert zugeordnet. Einbezogen in die Uberlegungen zur Vergabe des Ranges wurden die Verkehrsent-
lastung (Nutzen) und die Baukosten (Kosten).
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Tabelle 17: Wirtschaftlichkeit, Rangfolge Nutzen-Kosten-Verhéltnis

Rang | Rang | Rang |Variante Einstufungskriterium zur Rangfolge |Bewer-| Gew. |Bewer-
Nutzen [ Kosten |Nutzen- tungs- | Bewer- | tungs-
Kosten- punkte | tungs- | stufe
Gewicht | Gewicht Verhalt-
80% | 20% ;
nis
9 2 9 AS B 469 |Geringe Verkehrserh6hung,
Baukosten im unteren Drittel
7 7 8 Nord-Ost 1|Geringe bis sehr geringe Verkehrsent-
(lang) lastung,
Baukosten im oberen Drittel
8 1 7 Null Keine Verkehrsentlastung,
Baukosten im unteren Drittel
6 6 6 Nord-Ost 2|Geringe bis sehr geringe Verkehrsent-
(kurz) lastung,
Baukosten im mittleren Drittel
5 8 5 Sid-Ost Keine bis maRige Verkehrsentlastung, 2 0,16 C
Baukosten im oberen Drittel
4 9 4 Ost-Umfah- [Geringe bis maRige Verkehrsentlas-| 3 0,24 B
rung tung,
Baukosten im oberen Drittel
2 5 3 Nord-Sud 2 |Sehr hohe Verkehrsentlastung, 3 0,24 B
Baukosten im mittleren Drittel
2 4 2 Nord-Sud 1b|Sehr hohe Verkehrsentlastung, 4 0,32 A
Baukosten im mittleren Drittel
1 3 1 Nord-Sud 1a|Sehr hohe Verkehrsentlastung, 4 0,32 A
Baukosten im unteren Drittel

*) Der Verkehr verbleibt bei Variante Null im Ort. Eine Verkehrsentlastung ist mit dieser Variante nicht zu erzielen. Dies fihrt trotz

glnstiger Baukosten zur Abwertung um eine Stufe

Fur das Kriterium ,Wirtschaftlichkeit* ergibt sich die folgende Reihung:

Tabelle 18: Reihung fur das Kriterium Wirtschaftlichkeit

Variante

Bewertungsstufe |

Nord-Sid 1a

Nord-Sud 1b

Nord-Sud 2

Ost-Umfahrung

Nord-Ost 2 (kurz)

Sud-Ost

Null-Variante
AS B 469

O|0|m|m|(>|>
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3.3.6 Erreichen der Planungsziele

Mit der MalRnahme werden die nachfolgend genannten Planungsziele verfolgt:
Primére Ziele:

1. Entlastung der Ortsdurchfahrt St 2309 vom Durchgangsverkehr.

2. Verringerung der Beeintrachtigung der Anwohner an der St 2309 (Bahnhofstral3e und Haupt-
stral3e) durch Larm-, Schadstoffemissionen und Erschitterungen.

3. Erhoéhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und Ful3gangerverkehr im Ort.

4. Schaffung eines nachhaltig leistungsfahigen und sicheren Verkehrsweges.

Sekundare Ziele:

1. Schaffung der Méglichkeit zur Verbesserung der Lebensqualitat, Aufwertung des Wohnumfel-
des und der Aufenthaltsfunktion im historischen Ortskern.

2. Schaffung von stadtebaulichen Entwicklungsmdglichkeiten fur den historischen Ortskern.

Das Kriterium wird mit 40 % gewichtet.
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Tabelle 19: Erreichen der Planungsziele, priméares Ziel 1

Kriterium Gewicht Null Nord-Sid 1a Nord-Sid 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Sid-Ost Ost-Umfahrung |AS
[%] (lang) (kurz) B 469
Erreichen der
Planungsziele
Priméres Ziel 7,5 Der Verkehr ver-|Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309
1: Entlastung bleibt im Ort. ist nordlich der [ist nordlich der [ist nordlich der [ist nordlich der |ist nordlich der |ist nérdlich der |ist nérdlich der |ist nérdlich der
der Ortsdurch- Eine Ver- Spessartstrale |Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstrale [Spessartstrafie
fahrt St 2309 kehrsentlastung |eine sehr hohe |[eine sehr hohe |[eine sehr hohe |[eine geringe eine geringe keine Ver- eine geringe eine sehr ge-
vom Durch- ist mit dieser Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |kehrsentlastung |Verkehrsentlas- |ringe Verkehrs-
gangsverkehr Variante nicht  |tung mdglich. tung maoglich. tung maoglich. tung maoglich. tung maoglich. moglich. tung maoglich. erh6hung zu er-
zu erzielen. warten.
(-9.700 DTVw) [(-9.600 DTVw) ((-9.600 DTVw) [(-2.700 DTVw) |(-2.700 DTVw) (-3.000 DTVw)
(x0) (+100 DTVw)
Bewertung A [Bewertung A [Bewertung A [Bewertung C [Bewertung C Bewertung C
Bewertung E
Die fehlende
Entlastungswir-
kung fihrt ge-
samt zur Abwer-
tung um eine
Stufe.
Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |--------
ist stidlich der  |ist studlich der |ist stidlich der |ist stdlich der [ist stidlich der [ist sudlich der [ist sudlich der  |Auf der St 2309
Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle [Spessartstralle [Spessartstrale |Spessartstralle |[sudlich der
eine sehr hohe |eine sehr hohe |eine sehr hohe |nur eine sehr nur eine geringe |eine mafige eine mafige Spessartstralle
Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |geringe Ver- Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |Verkehrsentlas- |ist eine geringe
tung maglich. tung maoglich. tung maoglich. kehrsentlastung |tung mdglich. tung maoglich. tung maoglich. Verkehrserho-
moglich. (-500 DTVw) hung zu erwar-
(-9.500 DTVw) [(-9.500 DTVw) [(-9.500 DTVw) [(-100 DTVw) (-4.800 DTVw) |[(-5.200 DTVw) |ten.
(+400 DTVw)
Die sehr geringe
Bewertung A |Bewertung A |Bewertung A |Die sehr geringe |Entlastungswir- |Bewertung B |Bewertung B |Bewertung E
Entlastungswir- |kung flhrt ge-
kung fuhrt ge-  [samt zur Abwer-
samt zur Abwer- |tung um eine
tung um eine Stufe.
max. Stufe.
Bewertungs-
punkte “ & - 3
Gewichtete
Bewertungs- 0,30 0,30 0,30 0,15 0,23
punkte
Bewertungs-
stufe . . c 2

Erlauterungsbericht

Stand 01.07.2025

Seite 70 von 153



Staatliches Bauamt
Aschaffenburg

St 2309 Ortsumgehung Sulzbach am Main - Entwurfsplanung

™ KREBS +KIEFER

DTVw Verkehrsentlastung Bewertungsstufe
Uiber 6.000 sehr hoch A
Uber 4.000 | bis 6.000 [hoch B
Uber 2.000 | bis 4.000 |mittelmaRig C
Uber 1.000 | bis 2.000 |gering D
unter 0 bis 1.000 |keine oder sehr gering E
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Tabelle 20: Erreichen der Planungsziele, priméares Ziel 2

Kriterium Gewicht Null Nord-Sid 1a Nord-Sid 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Sid-Ost Ost-Umfahrung |AS
[%] (lang) (kurz) B 469
Erreichen der
Planungsziele
Primaéres Ziel 7,5 Der Verkehr ver-|Die St 2309 wird |Wie Variante Wie Variante Die St 2309 er- |Wie Variante Die St 2309 er- |Die St 2309 er- |Der Verkehr ver-
2: Verringerung bleibt im Ort und |durchgéngig Nord-Sud 1a. Nord-Sud 1a. fahrt nordlich Nord-Ost 1 fahrt ndrdlich fahrt nordlich bleibt im Ort.
der Beeintrachti- damit in vollem |sehr stark vom der Einmindung | (lang). der Einmiindung |der Einmiindung | Dariiber hinaus
gung der An- Umfang auch Verkehr entlas- Kr MIL 11 Kr MIL 39 Kr MIL 11 ist infolge der
wohner an der die Beeintrachti- |tet. (Spessart- (Jahnstral3e) (Spessart- Direktanbindung
St 2309 (Bahn- gung der An- straf3e) eine nur keine, sudlich  |straBe) eine nur [der Mainbriicke
hofstrae und wohner durch mittelmafige hingegen eine  |mittelmaRige, (Roland-
HauptstralRe) Larm-, Schad- und sudlich nur hohe Ver- sudlich der Ein- |Schwing-Bri-
durch Larm-, stoffemissionen eine sehr ge- kehrsentlastung. [miindung Kr MIL |cke) an die regi-
Schadstoffemis- und Erschiitte- ringe Ver- 39 (JahnstralRe) |onale Hauptver-
sionen und Er- rungen. kehrsentlastung. eine hohe und |kehrsachse B
schitterungen zwischen den 469 eine - wenn
Einmindungen |auch sehr ge-
eine sehr ge- ringe - Ver-
ringe Ver- kehrszunahme
kehrsentlastung. |zu erwarten.
Ein Rickgang Ein Rickgang |Eine Verringe-
der Beeintrachti- Ein Rickgang |der Beeintrachti- |rung der Beein-
gung der An- der Beeintrachti-|gung der An- trachtigung der
wohner durch gung der An- wohner durch  |Anwohner durch
L&rm-, Schad- wohner durch  [La&rm-, Schad- |L&rm-, Schad-
Damit verbun- stoffemissionen Larm-, Schad- [stoffemissionen |stoffemissionen
den ist ein sehr und Erschiitte- stoffemissionen |und Erschitte- |und Erschutte-
hoher Ruckgang rungen ist nur und Erschitte- [rungen ist ndrd- [rungen ist nicht
der Beeintrachti- noérdlich der rungen ist nur  |lich der Einmiin- |erreichbar.
gung der An- Spessartstralie sudlich der dung Kr 11
wohner durch spirbar. Jahnstrale splrbar, sudlich
Larm-, Schad- deutlich spurbar.|der Einmiindung
stoffemissionen Kr 39 deutlich
und Erschuitte- spurbar und zwi-
rungen. schen den Ein-
mindungen
max. kaum spirbar.
Bewertungs-
punkte 4 4 4 8
Gewichtete
Bewertungs- 0,30 0,30 0,30 0,23
punkte
Bewertungs-
stufe . . =
Hinweis:

Die Beeintrachtigung durch Larm-, Schadstoffemissionen und Erschitterungen ist unmittelbar abhéngig von der Verkehrswirksamkeit der jeweiligen Variante.
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Tabelle 21: Erreichen der Planungsziele, priméres Ziel 3

Erlauterungsbericht

Kriterium Gewicht Null Nord-Sud 1a | Nord-Sid 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Sid-Ost Ost-Umfahrung AS
[%] (lang) (kurz) B 469

Erreichen der

Planungsziele

Priméres Ziel 3: 7,5 Der Verkehr ver-|Auf der St 2309 |Wie Variante Wie Variante Auf der St 2309 |Wie Variante Auf der St 2309 |Auf der St 2309 |Auf der St 2309

Erhdhung  der bleit im Ort. Eine|ist nordlich der |[Nord-Sid 1la. Nord-Sid 1la. ist nordlich der |[Nord-Ost 1 ist nordlich der |ist nordlich der |ist nordlich der

Verkehrssicher- Erhéhung der  [Spessartstral3e SpessartstralBe |(lang). Spessartstralle |Spessartstralle |Spessartstralle

heit fir den Rad- Verkehrssicher- |eine deutlich eine moderate keine Erhéhung |eine moderate |keine Erhéhung

und FulRganger- heit ist mit die- [spurbare Erho- Erhéhung der der Verkehrssi- |Erhdhung der  |der Verkehrssi-

verkehr im Ort ser Variante hung der Ver- Verkehrssicher- cherheit erziel- |Verkehrssicher- |cherheit erziel-

nicht zu erzie-  |kehrssicherheit heit erzielbar. bar. heit erzielbar. bar.
len. erzielbbar. | | |eeeee--- L e
———————— Auf der St 2309 BRI Auf der St 2309 |--------
Auf der St 2309 ist stidlich der Auf der St 2309 |ist sudlich der  |Auf der St 2309
ist stidlich der Spessartstralle ist stidlich der  |Spessartstrale |ist sudlich der
Spessartstralle eine kaum spir- Spessartstralle |eine splrbare |Spessartstralle
eine deutlich bare Erhéhung eine spurbare  |Erhéhung der  |keine Erhéhung
spurbare Erho- der Verkehrssi- Erhdhung der  |Verkehrssicher- |der Verkehrssi-
hung der Ver- cherheit erziel- Verkehrssicher- |heit erzielbar. cherheit erziel-
kehrssicherheit bar. heit erzielbar. bar.
erzielbar.
AufderKrMiL | | |eeeeee-- | e Auf der Kr MIL
11 (Spessart- Auf der Kr MIL Auf der Kr MIL |11 (Spessart-  |--------
straf3e) ist eine 11 (Spessart- 11 (Spessart-  |stralBe) ist eine |Auf der Kr MIL
kaum spurbare straf3e) ist eine stral3e) ist eine |deutlich spir- |11 (Spessart-
Erhéhung der moderate Erho- spurbare Erho- |bare Erhdhung |strale) ist keine
Verkehrssicher- hung der Ver- hung der Ver-  |der Verkehrssi- |Erhéhung der
heit erzielbar. kehrssicherheit kehrssicherheit |cherheit erziel- |Verkehrssicher-
erzielbar. erzielbar. bar. heit erzielbar.
max.

Bewertungs-

punkie 4 4 4 4 2 2 2 4

Gewichtete

Bewertungs- 0,30 0,30 0,30 0,30 0,15 0,15 0,15 0,30

punkte

Bewertungs- A A A c c c A

stufe
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Tabelle 22: Erreichen der Planungsziele, primares Ziel 4

Kriterium Gewicht Null Nord-Sid 1a | Nord-Sid 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Siid-Ost Ost-Umfahrung AS B 469
[%] (lang) (kurz)

Erreichen der
Planungsziele
Priméres Ziel 4: 7,5 Die eng an die|Dem Verkehrs-|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante|Dem Verkehrs-
Schaffung eines oD heranrei- (teilnehmer kann|Nord-Sid 1la. Nord-Sid 1la. Nord-Sid 1la. Nord-Sid 1la. Nord-Sud la. Nord-Sud la. teilnehmer kann
nachhaltig leis- chende Ortsbe-|ein dem Bedarf ein dem Bedarf
tungsfahigen bauung lasst|entsprechender entsprechender
und sicheren keinerlei  Spiel-|leistungsfahiger leistungsfahiger
Verkehrsweges raum fir einefund sicherer und sicherer An-

bedarfsgerechte |Verkehrsweg schluss an die B

Erweiterung des|angeboten wer- 469 angeboten

Verkehrsraums. |den. werden.

Die vielfachen

Nutzungsan-

spriiche an den

Verkehrsraum

und Interaktio-

nen von Ver-

kehrsgruppen

und  Verkehrs-

teilnehmern  in

der OD ermdogli-

chen keine leis-

tungssteigern-

den Mafnah-

men.

max.

BB gl 4 4 4 4 4 4 4 4 4
punkte
Gewichtete
Bewertungs- 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30
punkte
Bewertungs-
stufe A A A A A A A A
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Tabelle 23: Erreichen der Planungsziele, sekundéares Ziel 1

Kriterium Gewicht Null Nord-Sud 1a | Nord-Sud 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Siid-Ost Ost-Umfahrung AS B 469
[%] (lang) (kurz)
Erreichen der
Planungsziele
Sekundares Ziel 5,0 Der Verkehr ver-|Der Ort wird sehr|Wie Variante|Wie Variante|Der Ort erfahrt|Wie Variante|Wie Variante|Der Ort wird an|Wie Variante 0.
1: Schaffung der bleibt im Ort.|stark vom Ver-{Nord-Sud la. Nord-Sid 1la. eine  moderate|Nord-Ost 1|Nord-Ost 1|den Ortsdurch-
Maoglichkeit  zur Eine Verbesse-|lkehr entlastet. Verkehrsentlas- |(lang). (lang). fahrten im Zuge
Verbesserung rung der Le-|Eine Verbesse- tung. Eine Ver- von St 2309, Kr
der Lebensquali- bensqualitat, rung der Le- besserung der MIL 11 und Kr
tat, Aufwertung Aufwertung des|bensqualitét, Lebensqualitét, MIL 39 sehr stark
des Wohnumfel- Wohnumfeldes |Aufwertung des Aufwertung des vom Verkehr ent-
des und der Auf- und der Aufent-|Wohnumfeldes Wohnumfeldes lastet. Eine Ver-
enthaltsfunktion haltsfunktion im{und der Aufent- und der Aufent- besserung  der
im historischen Ortskern erfolgt|haltsfunktion ist haltsfunktion ist Lebensqualitét,
Ortskern nicht. fur die etwa 350 fur die etwa 350 Aufwertung des
bis 400 Einwoh- bis 400 Einwoh- Wohnumfeldes
ner im Ortskern ner im Ortskern und der Aufent-
Sulzbachs sehr Sulzbachs spiir- haltsfunktion ist
deutlich spurbar. bar. fur die etwa 400
bis 450 Einwoh-
ner im Ortskern
Sulzbachs sehr
deutlich spurbar.
max.
Bewertungs- 4 4 4 4 2 2 2 4
punkte
Gewichtete Be- 020 0,20 0,20 0,20 0,10 0,10 0,10 0,20
wertungspunkte ’
Bewertungs- A A A C C C A
stufe
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Tabelle 24: Erreichen der Planungsziele, sekundéres Ziel 2
Kriterium Gewicht Null Nord-Sud 1a | Nord-Sud 1b Nord-Sud 2 Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Siid-Ost Ost-Umfahrung AS B 469
[%] (lang) (kurz)
Erreichen der
Planungsziele
Sekundéares Ziel 5,0 Der Verkehr ver-|Die sehr hohe|Wie Variante|Wie Variante|Die  moderate|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante|Wie Variante 0.
2: Schaffung von bleibt im Ort.|verkehrliche Nord-Sud 1a. Nord-Sud 1a. Entlastungswir- |Nord-Ost 1|Nord-Ost 1|Nord-Sud 1a.
stadtebaulichen Verbesserungen |Entlastungswir- kung bietet nur|(lang). (lang).
Entwicklungs- fur die stadte-|kung bietet be- in  begrenztem
maoglichkeiten baulichen  Ent-|sonders gute MaRe Potential
fur den histori- wicklungsmdg- |Voraussetzun- fur stadtebauli-
schen Ortskern lichkeiten fur{gen fur stadte- che Entwick-
den historischen|bauliche Ent- lungsmaoglich-
Ortskern  erge-|wicklungsmog- keiten im histori-
ben sich nicht. |lichkeiten im his- schen Ortskern.
torischen  Orts-
kern.
max.
Bewertungs-
punkie 4 4 4 4 2 2 2 4
Gewichtete Be- 0,20 0,20 0,20 0,10 0,10 0,10 0,20
0,20
wertungspunkte
Bewertungs-
stufe A A A C C C A
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Zusammenfassung fiur das Kriterium Erreichen der Planungsziele

Tabelle 25: Zusammenfassung fiir das Kriterium Erreichen der Planungsziele

Kriterium

Erreichen der
Planungsziele

Null

Gew | Bew
P

Nord-Sud
la
Gew ’ Bew

P

Nord-Sud
1b
Gew ‘ Bew

P

Nord-Sud
2
Gew ‘ Bew

P

Nord-Ost
1 (lang)
Gew‘ Bew

P

Nord-Ost
2 (kurz)
Gew’ Bew

P

Sid-Ost

Gew | Bew
P

Ost-Umfah-
rung
Gew ‘ Bew

P

AS
B 469
Gew ‘ Bew
P

Priméres Ziel 1: Entlas-
tung der Ortsdurchfahrt
St 2309 vom Durch-
gangsverkehr

0,00 =

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,08

0,08

015 C

0,23 B

0,00 =

Priméres Ziel 2: Verrin-
gerung der Beeintrachti-
gung der Anwohner an
der St 2309 (Bahnhof-
straBe und Hauptstral3e)
durch L&rm-, Schadstof-
femissionen und Erschiit-
terungen

0,00 =

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,08

0,08

015 C

0,23 B

0,00 =

Priméares Ziel 3: Erho-
hung der Verkehrssicher-
heit fur den Rad- und
FuRgangerverkehr im Ort

0,00 =

0,30 A

0,30 A

0,30 A

015 C

015 C

0,30 A

0,00 =

Priméres Ziel 4: Schaf-
fung eines nachhaltig
leistungsfahigen und si-
cheren Verkehrsweges

0,00 =

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,30 A

0,30 A

Sekundares _ Ziel  1:

Schaffung der Mdoglich-
keit zur Verbesserung der
Lebensqualitat, Aufwer-
tung des Wohnumfeldes
und der Aufenthaltsfunk-
tion im historischen Orts-
kern

0,00 g

0,20 A

0,20 A

0,20 A

0,10 C

0,10 C

0,10 C

0,20 A

0,00 =

Sekundares _ Ziel  2:

Schaffung von stadtebau-
lichen Entwicklungsmég-
lichkeiten fir den histori-
schen Ortskern

0,00 g

0,20 A

0,20 A

0,20 A

0,10 C

0,10 C

0,10 C

0,20 A

0,00 =

Summe der gewichte-
ten Bewertungspunkte
und Bewertungsstufe

0,00 =

1,60 A

1,60 A

1,60 A

080 C

080 C

09 C

1,45 A

0,30
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Fur das Kriterium ,Erreichen der Planungsziele® ergibt sich die folgende Reihung:

Tabelle 26: Reihung flir das Kriterium Erreichen der Planungsziele

| Variante | Bewertungsstufe |

Nord-Siid 1a
Nord-Sud 1b
Nord-Siid 2
Ost-Umfahrung
Sid-Ost
Nord-Ost 1 (lang)
Nord-Ost 2 (kurz

OO0 |>|>(>

Null-Variante
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3.3.7 Kombination von Einzelvarianten

Mit der Variante Nord-Sud 2 ist eine sehr hohe Verkehrsentlastung fur die Ortsdurchfahrt der St 2309
(Bahnhofstral3e, Hauptstral3e) erreichbar. Zur Beantwortung der Frage, ob durch eine Kombination von
Einzelvarianten im Rahmen eines eigenstandigen, ergédnzenden Bauvorhabens auch die Ortsdurchfahrt
der Kr MIL 11 eine Verkehrsentlastung erreicht werden kann, wurde die VU 2018 um die folgenden Kom-
binationen ergénzt:

= Planfall K1: Kombination Planfall 2 mit Planfall 4 = Nord-Siid 2 mit Nord-Ost 2 (kurz)

= Planfall K2: Kombination Planfall 2 mit Planfall 5 = Nord-Sid 2 mit Std-Ost

= Planfall K3: Kombination Planfall 2 mit Planfall 7 = Nord-Stid 2 mit Anschluss B 469

= Planfall K4: Kombination Planfall 4 mit Planfall 7 = Nord-Ost 2 (kurz) mit Anschluss B 469
= Planfall K5: Kombination Planfall 5 mit Planfall 7 = Stid-Ost mit Anschluss B 469

Die Kombinationen basieren auf der Einzelvariante Nord-Sid 2. Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist
mit dem Planfall K2 (Kombination Nord-Sid 2 mit Stid-Ost) die héchste Verkehrsentlastung auf den Orts-
durchfahrten im Zuge der St 2309 als auch der Kr MIL 11 zu erreichen. Die gleiche verkehrliche Entlastung
ist fir diese Kombination auch alternativ mit den Varianten Nord-Sid 1a und 1b erreichbar, da alle Nord-
Sud-Varianten die nahezu gleiche Entlastungswirkung entfalten.

Die Kombinationen der Verkehrsuntersuchung wurden ebenfalls im Rahmen der UVS abgepriift mit folgen-
dem Ergebnis:

= Der Vergleich der Kombinationen zeigt, dass die Kombination K2 (Nord-Sud 2 mit Sid-Ost)
am schlechtesten zu bewerten ist.

= Die Kombinationen K1 und K5 bilden das Mittelfeld im Vergleich der betrachteten
Kombinationen.

= Die Kombinationen K3 (Nord-Sid 2 mit Anschluss B 469) und K4 (Nord-Ost 2 (kurz)
mit Anschluss B 469) sind in der Gesamtschau untereinander ahnlich zu bewerten und
stellen die Kombinationen mit den voraussichtlich wenigsten Auswirkungen dar.

Aufgrund ihrer Bedeutung kénnen in der Betrachtung umweltfachlicher Aspekte die Schutzgiter Mensch
(Wohnfunktion), Wasser (Wasserschutzgebiete) und Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt starker ge-
wichtet werden. Dies lasst sich damit begrinden, dass u. A. das Bauvorhaben auch deshalb durchgefiihrt
wird, um die Wohnqualitat fir die Anwohner zu verbessern. Die gleiche Bedeutung kommt dem Trinkwasser
zu als ein Gut, dass zunehmend schwerer in ausreichender Qualitat zur Verfiigung steht. Darliber hinaus
sind innerhalb des Untersuchungsgebietes und vor allem in der Mainaue und entlang der kleinen Fliel3ge-
wasser besonders wertvolle und empfindliche Lebensraume vorhanden. Dem Schutz dieser Lebensraume
und der dort vorkommenden Arten ist eine hohe Prioritat beizumessen. Der Bedeutsamkeit der genannten
Schutzguter kann durch eine Zuordnung in die h6here Raumwiderstandsklasse | Rechnung getragen wer-
den. Die Ubrigen Schutzguter verbleiben hingegen in der Raumwiderstandsklasse Il. Der Sachverhalt ist in
der UVS Kap. 4.1 und 10.2 nochmals detailliert erlautert.

Unter Berlcksichtigung dieser Gewichtung zeigt sich, dass die Kombination K4 (Nord-Ost 2 (kurz) mit An-
schluss B 469) insgesamt als die den anderen gegeniber vorzuziehende Kombination zu betrachten ist.

Die rein verkehrlichen und rein naturschutzfachlichen Betrachtungen der Kombinationen sind zueinander
divergent. Jedoch ist mit Blick auf den in den voranstehenden Kapiteln 3.3.2 bis 3.3.6 des Erlauterungsbe-
richts gefiihrten Abwagungsprozess auch naturschutzfachlich eine Betrachtung von Kombinationen auf die
aus diesem Prozess hervorgehende Vorzugsvariante als Basis abzustellen. Die UVS folgt in ihrem Schluss-
kapitel 10.3 Ergebnis des Verkehrsgutachtens diesem Ansatz und empfiehlt aus umweltfachlicher Sicht fur
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eine Kombination mit einer Nord-Siid-Variante die Variante Nord-Ost 2 (kurz). In der verkehrlichen Wirk-
samkeit entspricht diese Kombination dem Planfall K1 der Verkehrsuntersuchung 2018 (Unterlage 22).

3.3.8 Verkehrliche Auswirkungen anderer StraBenbauvorhaben auf den Markt Sulzbach

Fir den Variantenvergleich wurde die Verkehrsuntersuchung von 2018 herangezogen, da dort alle Varian-
ten und die resultierenden Verkehrsverlagerungen abgebildet sind.

Der Verkehrsuntersuchung 2018 liegt das regionale Verkehrsmodell Bayerischer Untermain zugrunde, das
fur das Prognosejahr 2030 alle MaBhahmen des vordringlichen Bedarfs des Bundesverkehrswegeplans
2030 und des 7. Ausbauplans fur die Staatsstral3en, die voraussichtlich bis zu diesem Zeithorizont herge-
stellt und in Betrieb genommen sind. Diese MalRBnahmen fuhren zu Verkehrsverlagerungen im regionalen
Stral3ennetz, an denen das Projekt St 2309 - Bau einer Ortsumfahrung Kleinwallstadt mit Neubau einer
Mainbricke sidlich Kleinwallstadt aufgrund des neuen Briickenschlags maf3geblichen Anteil hat.

Die Verkehrsuntersuchung 2018 basiert auf dem Verkehrsmodell 2030, fuhrt dieses zum Prognosehorizont
2035 fort und bildet fur die hier vorliegende MaRnahme St 2309 Ortsumfahrung Sulzbach selbst den Prog-
nosenullfall 2035 ab (Anlage 2.2a der VU). Der Vergleich mit dem Analysenullfall 2015 zeigt, dass auf der
St 2309 wesentliche Verkehrsentlastungen nur siidlich der Mainquerung im Zuge der St 2313 (Roland-
Schwing-Briicke) zu erwarten sind (Anlage 2.2b der VU). In Sulzbach selbst werden sich an der Ortsdurch-
fahrt der St 2309 (Bahnhofstral3e, Hauptstral3e) nur sehr geringfugige Verkehrsriickgange von etwa 200
bis 300 Kfz/24h werktags einstellen. Die Verkehrsbelastung der St 2309 in Sulzbach bleibt im Prognosejahr
2035 mit rund 15.000 Kfz/24h werktags auf3erordentlich hoch und liegt etwa auf dem Niveau des Analy-
senullfalls 2015 - die bereits heute bestehenden unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen hinsichtlich Leistungsféhigkeit, Verkehrssicherheit und menschlicher Gesundheit blie-
ben unverandert.

Insofern kann im Sinne der FFH-Vertraglichkeitspriifung das Projekt St 2309 - Bau einer Ortsumfahrung
Kleinwallstadt nicht als Alternative zum Erreichen der Planungsziele in Sulzbach herangezogen werden.

3.3.9 Gesamtverkehrskonzept

Das Gesamtverkehrskonzept ist nicht als eigenstandige, in sich abgeschlossene MaRhahme zu verstehen.
Es ist vielmehr ein zusammenfassender Begriff fiir ein Blindel einzelner StralBenbauvorhaben an Bundes-
und Staatsstraf3en in den Landkreisen Aschaffenburg und Miltenberg, die sowohl einzeln oértlich als auch
in Summe regional eine verkehrliche Wirksamkeit entfalten.
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Das Gesamtverkehrskonzept umfasst im regionalen StralRennetz die MaRnahmen

. St 2309 - Bau einer Ortsumfahrung Kleinwallstadt mit Neubau einer Mainbrtcke stidlich Klein-
wallstadt,
. B 26 - Ausbau der Darmstadter Stral3e,
. Umbau des Knotens B 469 / St 3115 AS Grol3ostheim, sowie bei Sulzbach
. Bau einer Nord-Ost-Tangente und
. Direktanbindung der bestehenden Mainquerung im Zuge der St 2313 an die regionale Verkehrs-
achse B 469.

Die MaRnahmen im regionalen Stralennetz sind im Verkehrsmodell Bayerischer Untermain enthalten und
damit auch grundlegender Bestandteil der Verkehrsuntersuchung 2018 (siehe Unterlage 22). Die Mal3nah-
men bei Sulzbach wurden in der VU als Planfall K4 (Nord-Ost 2 (kurz) mit Anschluss B 469) untersucht.
Dieser Planfall bildet somit das Gesamtverkehrskonzept ab.

Die verkehrliche Wirkung des Planfalls K4 bleibt weit hinter der Wirkung der aus dem Abwagungsprozess
hervorgehenden Vorzugsvariante zuriick. So ist entsprechend der Anlage 2.16 zur VU im Prognosejahr
2035 auf der Ortsdurchfahrt der St 2309 ndérdlich der Ortsmitte lediglich eine Entlastung von -2.500 Kfz/24h
werktags zu erwarten (Vorzugsvariante -9.700 Kfz/24h werktags). Sudlich der Ortsmitte ist sogar mit einer
Verkehrszunahme von +500 Kfz/24 h werktags zu rechnen (Vorzugsvariante -9.500 Kfz/24h werktags Ent-
lastung). Fir die in dstlicher Richtung fiihrende Ortsdurchfahrt der Kr MIL 11 entfaltet der Planfall K4 eben-
falls einen Verkehrsrickgang von -2.200 Kfz/24 h werktags. Hier ist sie gegeniiber der Vorzugsvariante im
Vorteil, da diese verkehrlich entlastend nur in Nord-Suid-Richtung wirkt.

Auch wenn aus naturschutzfachlicher Sicht die Kombination Planfall K4 insgesamt als die den anderen
Kombinationen gegenuber vorzuziehende ist, so bleiben doch die in ihr zusammengefassten Einzelvarian-
ten bei den Kriterien Erreichen der Planungsziele, Vorgaben des Regionalplans, Reisezeit und Wirtschaft-
lichkeit deutlich hinter der Vorzugsvariante zuriick (siehe Tabelle 24 des Erlauterungsberichts).

Die Kombination Planfall K4 (Nord-Ost 2 (kurz) mit Anschluss B 469) stellt somit keine Alternative zur Vor-
zugsvariante dar.
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3.4 Gewahlte Linie

Im Variantenvergleich wurden folgende Varianten untersucht:
= Null (Ausbau der Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309)
= Ortsumfahrungen

- Nord-Sud la

- Nord-Sud 1b

- Nord-Sud 2

- Nord-Ost 1 (lang)
- Nord-Ost 2 (kurz)
- Siid-Ost

- Ost-Umfahrung

sowie
= Anschluss B 469

Die Untersuchung erfolgte nach den gewichteten Kriterien
= 40 % Erreichen der Planungsziele,
= 15 % Vorgaben des Regionalplans,
= 2% Reisezeit,
= 35 % Umweltvertraglichkeit und
= 8 % Wirtschaftlichkeit.

Gemein ist den Ortsumfahrungsvarianten eine erhebliche Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten.

Dies kann vorliegend jedoch kein Ausschlusskriterium darstellen, da die verbleibenden Natura 2000 ver-
traglichen Varianten Null und Anschluss B 469 keine zumutbaren Alternativen bilden, mit denen der vom
Vorhaben verfolgte Zweck (Kriterium Planungsziele) erreicht werden kann. Dem Abwagungsprozess un-

terlagen daher alle oben genannten Varianten.

34.1 Ergebnis des Variantenvergleichs
Die untersuchten Varianten wurden in ihren Auswirkungen auf die einzelnen Kriterien beurteilt und mit
einer 5-stufigen Skala bewertet. Hierbei entspricht A der besten Bewertungsstufe/Rang und E der

schlechtesten Bewertungsstufe/Rang.

Die Ergebnisse sind in nachfolgender Bewertungsmatrix zusammengefasst:
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Tabelle 27: Zusammenfassende Bewertungsmatrix

Variante
Gewicht | Gew Null Nord-Std 1a | Nord-Sud 1b [ Nord-Siid2 | Nord-Ost 1 Nord-Ost 2 Sid-Ost Ost- AS B 469
e 2:;3 (lang) (kurz) Umfahrung
GewP | Bew | GewP ‘ Bew | GewP ‘ Bew | GewP | Bew | GewP | Bew | GewP | Bew | GewP | Bew | GewP | Bew | GewP | Bew
[%]
Erreichen der Planungs-
1. ziele 40| 1,60 = 160 A |160 A | 160 A [0 C |oso C |0 C | A
(Tabelle 25)
Vorgaben des Regio-
2. nalplans 150 o60 | 045 B [oeo A |00 A |0 C [0 B |03 B [oss A |0 B | B
(Tabelle 8)
Reisezeit
3. (Tabelle 10) 2| 008 o8 A |0 A |0 B - 004 (C | o004
4. Umweltvertraglichkeit 35| 140 [ 140 A | 205 B |owm C |12 B o C |15 B | omw
* (Tabelle 13) ' ' ' ' ' ' ' '
Wirtschaftlichkeit
5. (Tabelle 17) 8| 032 022 A |02 A | o2 C | o1s
Summe
der gewichteten Bewer- 100 400 [ 18 (C |365 A |33 B |35 B |18 C |24 C |28 C |25 B |23 C
tungspunkte
RANG 9 1 2 3 8 5 6 4 7
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Variante Nord-Sid 1a erreicht mit 3,65 von maximal moéglichen 4,00 Punkten im Vergleich der Varianten
das hochste Ergebnis und liegt auf Rang 1.

In den Kriterien Erreichen der Planungsziele, Vorgaben des Regionalplans, Reisezeit und Wirtschaftlichkeit
wird die héchste Bewertungsstufe A und fur das Kriterium Umweltvertraglichkeit die zweithéchste Stufe B
erzielt.

Varianten Nord-Sdd 1b folgt auf Rang 2. Beim Kriterium Umweltvertraglichkeit fallt sie bei den Schutzgitern
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt und insbesondere Flache und Wasser hinter der Variante Nord-
Sud 1a zurlick. Letzteres ist bedingt durch ihre langere Strecke im Bereich des Trinkwasserschutzgebietes
im Mainvorland.

Variante Nord-Sud 2 liegt hingegen nur beim Kriterium Erreichen der Planungsziele mit den beiden vorge-
nannten Varianten gleichauf. Bei den weiteren Kriterien fallt sie um ein bis zwei Bewertungsstufen zuriick
und erreicht insgesamt Rang 3.

Auch mit der Variante Ost-Umfahrung ist lediglich fur das Kriterium Erreichen der Planungsziele die héchste
Bewertungsstufe A erzielbar. Insbesondere ist sie in punkto Umweltvertraglichkeit fir die Schutzgiter
Mensch - Erholungsfunktion, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache und Landschaft mit der
schlechtesten Stufe E bewertet. Bei den tbrigen Kriterien ist sie mit der zweithéchsten Stufe B bewertet.
In Summe der gewichteten Bewertung liegt sie auf Rang 4.

Variante Nord-Ost 2 (kurz) liegtim Mittelfeld des Vergleichs. Sie erreicht fur keines der Kriterien die hdchste
Bewertungsstufe. Nachteilig bei ihr ist insbesondere die nur geringe Verkehrsentlastungswirkung auf der
Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309 (Bahnhofstrae und Hauptstral3e). Sie erreicht Rang 5 in der Bewer-
tung.

Variante Suid-Ost kann lediglich beim Kriterium Vorgaben des Regionalplans mit der h6chsten Bewertungs-
stufe A Uberzeugen. Bei den tibrigen Kriterien ist sie mit der Stufe C bewertet und erlangt daher in Summe
der gewichteten Bewertung Rang 6.

Die Variante Anschluss B 469 erzielt beim Kriterium Umweltvertraglichkeit die hochste Bewertungsstufe A,
wobei sie in der Schutzgutbetrachtung leichte Abstriche hinnehmen muss beziiglich Flache, Boden und
Wasser. Beim Kriterium Wirtschaftlichkeit ist sie jedoch mit der schlechtesten Stufe E bewertet. Dies be-
grundet sich in ihrer negativen Verkehrsentlastungswirkung. Die neue Anschlussstelle wiirde zu Verkehrs-
verlagerungen nach Sulzbach und damit zu einer leichten Mehrbelastung der Ortsdurchfahrten fiihren. Sie
erreicht Rang 7 in der Bewertung.

Variante Nord-Ost 1 (lang) liegt ebenfalls im Mittelfeld des Vergleichs und erreicht - wie Variante Nord-Ost
2 (kurz) - fur keines der Kriterien die hdchste Bewertungsstufe. Beim Kriterium Reisezeit fallt sie zudem
hinter die anderen Umfahrungsvarianten zurtick. Dies ist darin begriindet, dass der sich durch die kiirzere
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Strecke ergebende Zeitvorteil nur fir eine vergleichsweise geringe Anzahl an Verkehrsteilnehmern ergibt.
Die Variante liegt insgesamt auf Rang 8.

Variante Null beinhaltet den Ausbau der Ortsdurchfahrt im Zuge der St 2309 (BahnhofstralR3e und Haupt-
straf3e). Hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit erzielt sie insgesamt die héchste Bewertungsstufe A, wenn
auch mit Einbul3en fir das Schutzgut Mensch. Mit ihr ist ein Erreichen der Planungsziele auch nicht an-
satzweise mdglich. Entsprechend erhalt sie fir dieses Kriterium die schlechteste Bewertungsstufe E. Glei-
ches gilt fir die Kriterien Reisezeit und Wirtschaftlichkeit. Weder sind Reisezeitverbesserungen aufgrund
des Streckenwiderstandes der Ortsdurchfahrt i.V.m. dem hohen Verkehrsaufkommen erzielbar noch kann
den fir einen Ausbau erforderlichen Investitionskosten eine Verkehrsentlastung fur die Ortsdurchfahrt er-
zielt werden. So erreicht die Variante auch fur diese Kriterien lediglich die schlechteste Bewertungsstufe E.
In Summe der gewichteten Bewertung liegt sie auf dem letzten Rang 9.

3.4.2 Vorzugsvariante

Entsprechend dem Ergebnis des Variantenvergleichs wird die Variante Nord-Siid 1a der weiterflihrenden
Planung als Vorzugsvariante zugrunde gelegt.

3.5 Varianten Anschluss Sud / Anschluss Nord

Nach der Festlegung der Vorzugsvariante im Zuge der Voruntersuchung wurden zu Beginn des Vorent-
wurfs Varianten zum Anschluss der bisherigen Ortsdurchfahrt von Sulzbach an die geplante Ortsumgehung
untersucht. Dabei handelt es sich um Varianten, die sowohl die Lage des Knotenpunktes und der anzubin-
denden Stral3e als auch die Art des Knotenpunktes untersuchen. Fur den Knotenpunkt Siid wurden in einer
ersten Stufe die Varianten 1 bis 3 mit Untervarianten untersucht, hierbei wurde als umsetzbar die Vari-
ante 1a ausgearbeitet und im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung am 07.11.2022 in einer Biirgerinformati-
onsveranstaltung in Sulzbach vorgestellt und nachfolgend auf der Projektwebseite www.OU-Sulzbach-am-
Main.de veréffentlicht. Ebenfalls wurden die Varianten Nord in einer Stadtratsitzung in Aschaffenburg vor-
gestellt und nachfolgend am 04.05.2023 in einem Ortstermin erlautert.

Aufgrund von Anregungen aus den Kommunen wurden weitere Varianten zum Anschluss Siid untersucht
und am 16.08.2024 in einer Offentlichen Sondersitzung des Marktgemeinderates Sulzbach erlautert.

Nachfolgend sind die weiter untersuchten Varianten und die Variantenauswabhl erlautert.

3.5.1 Variantenvergleich Anschluss Sud

Der Variantenvergleich umfasst sowohl wesentliche primére Ziele als auch nachgeordnete sekundare
Ziele. Die jeweiligen Ziele sind in technische und umweltfachliche Kriterien untergliedert.

Zur Bewertung unterliegen die einzelnen Kriterien einer 4-stufigen Bewertungsskala mit den folgenden
Stufen:

+ + -

Gut Mittel Schlecht
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Die Bewertungsstufen Schlecht (=) und Sehr schlecht (— —) fihren zum Ausscheiden einer Variante.

Ubersicht der Varianten Anschluss Siid

AS-8b
Vorzugs- ¥
variante | g%

Primére Ziele
Technik

« [PT1] Verkehrssicherheit Kfz — Grundsatz Erkennbarkeit, Begreifbarkeit, Befahrbarkeit

Alle Varianten erflllen die grundsétzlichen verkehrssicherheitstechnischen Anforderungen an eine
Verkehrsanlage hinsichtlich Erkennbarkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit (+).

Ergebnis Kriterium PT1:

Variante:

Bewertungsstufe:

* [PT2] Verkehrssicherheit Kfz — ErschlieRung der landwirtschaftlichen Grundstiicke im Mainvorland

Im Bestand miinden im Stralenabschnitt 360 bei den Stationen 0,620 km und 0,740 mainseitig zwei
landwirtschaftliche Wege in die St 2309 ein. Generell besteht beim Ein- oder Abbiegen landwirt-
schaftlichen Verkehrs ein erhdhtes Verkehrssicherheitsdefizit. Die Varianten AS-1a und AS-8 be-
halten diese Feldwegeinmiindungen bei.

Die dichte Abfolge der Einmindungen (Variante AS-1a: Feldweg, Ortsanschluss, Feldweg auf einer
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Lange von etwa 120 m; Variante AS-8: Kleewiesenweg, Feldweg, Feldweg auf einer Lange von etwa
280 m) stellt ein erhebliches Verkehrssicherheitsrisiko dar.

Dies fuhrt zu einer deutlichen Abwertung (=) der Varianten.

Bei den Varianten AS-4, 5a, 5b, 5c, 6 und 7 minden die beiden landwirtschaftlichen Feldwege in
den Kleewiesenweg. Das Ein- oder Abbiegen landwirtschaftlichen Verkehrs in bzw. aus der stark

frequentierten St 2309 entfallt. Die Verkehrssicherheit wird im Vergleich dadurch erhdht (+).
Die Varianten AS-8b, 9 und 9a biindeln die landwirtschaftlichen Wege zusammen mit dem Klee-

wiesenweg in einem gemeinsamen Anschluss (Knoten 3a) mit Linksabbiegestreifen und Lichtsignal-

anlage. Die Verkehrssicherheit wird im Vergleich dadurch erhoht (+).

Ergebnis Kriterium PT2:

Variante: la 4 5a 5b 5¢ 6 7 8 8b 9 9a

Bewertungsstufe: = + + + + + + = + + +

« [PT3] Verkehrssicherheit Rad — Sicherheit am Knotenpunkt

Bei den Varianten AS-l1a, 5c¢, 6 und 7 quert der Radverkehr der Route Ortsanschluss den An-
schlussast des Kleewiesenweges. Generell ist querender Radverkehr bei Ein- und Abbiegevorgéan-
gen des Kfz-Verkehrs einem erhéhten Verkehrssicherheitsrisiko ausgesetzt.

Dies fuhrt zu einer Abwertung () der Varianten.

Bei den Varianten AS-5a, 5b und 9 quert Radverkehr der Route Mainvorland den Ast des Ortsan-
schlusses. Generell ist querender Radverkehr bei Ein- und Abbiegevorgdngen des Kfz-Verkehrs —
hier der stark verkehrsbelastete Ast Ortsanschluss — einem erhdhten Verkehrssicherheitsrisiko aus-
gesetzt.

Die Varianten binden den Markt Sulzbach mit einem Kreisverkehr an die Ortsumfahrung an. Der Ast
Ortsanschluss ist aufgrund seiner Netzbedeutung stark vom Kfz-Verkehr frequentiert. Neben der
Anbindung des Ortes bindet er Uber die Kreisstrale MIL11 die Spessartgemeinden Soden und Lei-
dersbach an die St 2309 an und bietet weiterhin Uber die nahe Roland-Schwing-Briicke Uber den
Main, auch ,blaue Briicke" genannt, eine schnelle Verbindung zur Uiberregionalen Verkehrsachse
der B 469. Zwar ist am Kreisverkehr eine sehr geringe Kfz-Geschwindigkeit und eine gute Sicht der
Verkehrsteilnehmer zueinander gegeben, das generelle Risiko bei Unféllen zwischen querendem
Radverkehr und ein-/abbiegendem Kfz-Verkehr verbleibt jedoch.

Dies fuhrt zu einer deutlichen Abwertung (=) der Varianten.
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Bei den Varianten AS-4, 8 und 8b quert der Radverkehr der Route Ortsanschluss keine Strafl3en
des Kfz-Verkehrs. Der Radverkehr der Route Mainvorland kann den Ast Ortsanschluss durch eine

LSA gesichert queren (+).

Bei der Variante AS-9a queren die Radverkehre der Routen Ortsanschluss und Mainvorland keine
Stral3en des Kfz-Verkehrs. (+).

Ergebnis Kriterium PT3:

Variante: la 4 5a 5b 5¢c 6 7 8 8b 9 9a

I+
+
I
|
I+
I+
I+
+
+
I
+

Bewertungsstufe:

e PT4] Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr — Knotenpunkt
Das priméare Ziel der verkehrlichen Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Ortsanschluss Sud erftillen
alle Varianten (+).

Ergebnis Kriterium PT4:

Variante: la 4 5a 5b 5¢c 6 7 8 8b 9 9a

Bewertungsstufe: + + + + + + + + + + +

 [PT5] Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr — Méaglichkeit zur verkehrstechnischen Nachsteuerung

Bei den Varianten AS-1a, 4, 7, 8 und 8b bietet die Signalisierung des Knotenpunktes mittels Detek-
toren die Moglichkeit, das Signalprogramm entsprechend der Verkehrsnachfrage bedarfsgerecht zu
steuern und in Spitzenzeiten eine nachhaltige Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage zu gewabhrleis-

ten (+).

Der Kreisverkehr der Varianten AS-5a, 5b, 5c¢, 6, 9 und 9a kann nur im Rahmen seiner baulich
bedingten Kapazitatsreserve die angestrebte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gewahrleisten. Bei
unerwartet hoher Verkehrsnachfrage mit kontinuierlicher Uberstauung in den Spitzenzeiten ist eine
Gewabhrleitung der Leistungsféahigkeit nur durch einen bautechnischen Umbau der Verkehrsanlage
mit entsprechendem Flachenbedarf in den umgebenden Naturschutzgebieten méglich.

Dies fuhrt zu einer Abwertung () der Varianten.

Ergebnis Kriterium PT5:

Variante: la 4 5a 5b 5¢c 6 7 8 8b 9 9a

I+
I+
I+
I+
+
+
+
I+
I+

Bewertungsstufe: + i+
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Umwelt

[PU1] Naturschutz — Beeintrachtigung ges. geschutzter Biotope
Aufgrund der groR3flachigen Ausdehnung des FFH-Gebiets im Siden von Sulzbach ist die Vermei-
dung eines Eingriffs bei allen Varianten nicht méglich

Ein Eingriff in die Lebensraumtypen (LRT) findet nur bei der Variante AS-1a statt.
Dies fuhrt zu einer deutlichen Abwertung (=) der Variante.

Bei allen anderen Varianten wird zwar in das FFH-Gebiet eingegriffen, die gesetzlich geschitzten
LRT werden hier allerdings nicht erheblich beeintrachtigt. Es liegen somit zumutbare Alternativen

gegenilber der Variante AS-1a vor (vgl. § 34 BNatSchG).

Ergebnis Kriterium PU1:

Variante: AS-| la 4 5a | 5b | 5¢c 6 7 8 8b 9 9a

Bewertungsstufe: -

I+
I+
I+
I+
I+
I+
I+
I+

[PU2] Naturschutz — Allgemeiner Vermeidungsgrundsatz / Eingriffsregelung

Eine Vermeidung von Eingriffen in Gehélzbestdnde (§ 13 BNatSchG) ist bei allen Varianten nicht
maoglich.

Variante AS-4 fuihrt zu Eingriffen in vorhandene Ausgleichsflachen und zu einem relativ grof3en Ver-
lust an naturschutzfachlich relevanten und etablierten Gehdlzbestanden.
Dies fuhrt zu einer deutlichen Abwertung (=) der Variante.

Bei allen anderen Varianten ist der unvermeidbare Eingriff im Vergleich geringer. Es liegen somit
zumutbare Alternativen gegeniber der Variante AS-4 vor.

Ergebnis Kriterium PU2:

Variante: AS- | la 4 5a | 5b | 5¢ 6 7 8 8b 9 9a

Bewertungsstufe:

I+
|
I+
I+
I+
I+
I+
I+
I+

Artenschutz; gesetzlich geschiitzte Biotope und gesetzlich geschitzter Landschaftsbestandteil
(GLB) ,Vorderes Wingert"

Eine Betrachtung der Kriterien ,Artenschutz”, ,gesetzlich geschutzte Biotope“, und ,gesetzlich ge-
schitzte Landschaftsbestandteile” (GLB) wurde vorgenommen, fihrt allerdings zu keiner Differen-
zierung der Bewertung.

Fir alle Varianten muss ein artenschutzrechtlicher Ausgleich durch bisher nicht ndher definierte
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CEF-MaRnahmen erfolgen, somit ist durch die Betrachtung des Schutzgutes keine Differenzierung
der Varianten moglich.

Alle Varianten bringen einen Eingriff in gesetzlich geschitzte Biotope mit sich, dass Kriterium er-
laubt, somit keine Differenzierung. Gesetzlich geschiitzte Biotope leiten sich aus den Anforderun-
gen des § 30 BNatSchG und des Art 23 BayNatSchG ab. Im Bereich des Anschlusses Sud han-
delt es sich um hierbei um magere Flachlandméahwiesen bzw. arten- und strukturreiches Dauer-
grunland. Die Kategorie Uiberschneidet sich mit der Bewertung des Kriteriums PU1, hier werden
ebenfalls LRT betrachtet. Bei der Kategorie handelt es sich um Magere Flachland-Mahwiesen,
dem LRT 6510.

Lediglich die Variante AS-1a vermeidet einen Eingriff in das GLB ,Vorderes Wingert". Da diese
Variante allerdings einen erheblichen Eingriff in LRT mit sich bringt (vgl. Kriterium PU1), wurde
hier von einer bewertenden Betrachtung abgesehen.

[PU3] Wasserschutz — Eingriff in WSG
Die Variante liegt im Bereich eines Wasserschutzgebietes Zone Il. Aufgrund der groRflachigen Aus-

dehnung des Trinkwasserschutzgebietes im Siden Sulzbachs ist die Vermeidung eines Eingriffs
nicht maglich.
Dies fuhrt zu einer Abwertung () der Varianten.

Ist entsprechend Kap. 5.3 der Richtlinien fur bautechnische MalRhahmen an Stral3en in Wasser-
schutzgebieten (RiStWag) eine StralRenfihrung durch die Zone Il nicht zu vermeiden, muss ein aus-
reichender Schutz des Gewassers auf jeden Fall gewahrleistet sein.

Der Ausbau der StralRe erfolgt bei der Variante grundsatzlich und zwingend nach den Vorgaben der
(RiStWag). Damit ist fir das Trinkwasserschutzgebiet ein ausreichender Schutz vor schéadlichen
Verunreinigungen durch Wasser aus dem Bereich des StralRenkdrpers gewahrleistet.

Ergebnis Kriterium PU3:

Variante: la 4 5a 5b 5¢c 6 7 8 8b 9 9a

I+
I+
-+
+
-+
-+
+
I+
-+
I+
I+

Bewertungsstufe:

[PU4] Umweltschutz — Beeintrdchtigung des Siedlungsraums durch Larm- und Luftschadstoffemis-

sionen
Die Beeintrachtigung des Siedlungsraums durch Larm- und Luftschadstoffemissionen ist unmittelbar
abhéangig zum einen von der Hohe des Fahrzeugaufkommens und zum anderen von der gefahrenen

Geschwindigkeit. Andere, ebenfalls Einfluss nehmende Faktoren wie beispielsweise die Zusammen-
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setzung des Verkehrs aus unterschiedlichen Fahrzeugarten (Pkw, Lkw, Bus, Krad) oder andere mo-
torspezifische Eigenschaften wie Kraftstoff und Antriebsart (Benzin, Diesel bzw. Elektro) wurden in

der folgenden Betrachtung vernachlassigt.

Als Siedlungsraume werden im Vergleich angesehen die westliche Ortsrandbebauung Sulzbachs,
Aschaffenburg-Obernau (St 2309, Entlastungsstrale) und Aschaffenburg-Obernauer Kolonie (St
2309, Obernauer Strafl3e zwischen Ortstafel und Stadtring).
Die betrachteten Varianten lassen sich in die folgenden Gruppen (im weiteren Planfélle, PF) unter-
gliedern:
* PF 1a: Anschluss Sid ortsnah

(Varianten AS- 1a, 4)
* PF 1c: Anschluss Sid ortsfern mit separatem Anschluss Kleewiesenweg

(Varianten AS- 8, 8b, 9, 9a)
e PF 1d: Anschluss Sid ortsfern ohne separaten Anschluss Kleewiesenweg

(Varianten AS- 5a, 5b, 5c¢, 6, 7)

Die vorgenannten Planfalle wurden hinsichtlich ihrer verkehrlichen Auswirkungen in einer Verkehrs-
untersuchung ,Planfallberechnungen zur Ortsumgehung Sulzbach der St 2309 vom Juni 2024, Biro
Gertz Gutsche Rumenapp Stadtentwicklung und Mobilitdét GbR betrachtet. Die dort enthaltenen
Prognose-PF 1a, 1c und 1d werden dem Prognose-Nullfall — also ohne Bau der Ortsumfahrung —
vergleichend gegeniibergestellt. Die Planfélle unterscheiden sich grundlegend in der Lage des Orts-
anschlusses Sud im StralBennetz, den jeweiligen Knotenpunktabstanden und in der zulassigen Stre-
ckengeschwindigkeit (Reisegeschwindigkeit) auf der Ortsumfahrung. Gemaf der Stral3enverkehrs-
Ordnung (StVO) betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Au3erortsstral3en fir Pkw generell
100 km/h (Lkw o.a. abweichend). Aus Grinden der Verkehrssicherheit kann auf Anordnung der Ver-
kehrsbehérde an Gefahrenstellen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit reduziert werden. An Licht-
signalanlagen auf3erorts ist dies regelmafig der Fall (VwV-StVO zu Zeichen 274 StVO).

Die Lage des Ortsanschlusses im Netz, die Knotenpunktabstidnde und die Reisegeschwindigkeit
nehmen unmittelbar Einfluss auf die Attraktivitat einer Strecke und folglich auf die Entscheidung des

Verkehrsteilnehmers fir seine gewahlte Fahrtroute.

Bei den Varianten AS- 1a, 4 (PF 1a), AS- 5a, 5b, 5¢, 6 und 7 (PF 1d) betragt der Abstand zwischen
Knoten 3 (Anschluss Mainvorland) und Knoten 4 (Ortsanschluss Sid) etwa 1.563 m bis 1.792 m.
Eine durchgehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h zwischen den genannten Knoten
ist aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs nicht zu rechtfertigen. Mit der abschnittsweisen zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit nach StVO von 100 km/h im Bereich der Ortsumfahrung ist die Strecke
zwischen der Roland-Schwing-Briicke im Stiden Sulzbachs und dem stdlichen Ortseingang der
Stadt Aschaffenburg Stadtteil Obernauer Kolonie attraktiv und bewirkt dadurch deutliche verkehrs-

bedingte Verlagerungseffekte. Die infolge der Umfahrung Sulzbach héhere Attraktivitat der Strecke
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bedeutet auch eine starkere Beeintrachtigung durch Emissionen aus Larm- und Luftschadstoffemis-
sionen sowohl der Ortsrandbebauung Sulzbachs als auch der Siedlungsbereiche in den Aschaffen-
burger Stadtteilen Obernau und Obernauer Kolonie. Weitere Restriktionen (Lichtsignalanla-
gen, Geschwindigkeitsbeschrankungen) auf der Bestandsstrecke zwischen dem Aschaffenburger

Stadtring und der Ortsumfahrung Sulzbach wurden bei den Berechnungen berticksichtigt.

Prognose- PF 1a PF 1c PF 1d

Nullfall

DTVw [Kfz/24 h] DTVw [Kfz/24 h] DTVw [Kfz/24 h] DTVw [Kfz/24 h]
Ortsumfahrung -- 11.600 10.900 11.600
AB Obernau 11.000 14.200 13.800 14.300
AB Obernauer Kolonie 16.700 19.300 18.800 19.100

Dies fuhrt zur deutlichen Abwertung (-) der Varianten.

Die Varianten AS- 8, 8b, 9 und 9a (PF 1c) binden die Ortsstral3e Kleewiesenweg mit einem eigenen
Knoten 3a (Anschluss Kleewiese) an die Ortsumfahrung an. Der dadurch geringere Knotenpunktab-
stand von etwa 1.313 m bis 1.323 m zum benachbarten Knoten 3 (Anschluss Mainvorland) rechtfer-
tigt in Abstimmung mit der Verkehrshehdrde des Landratsamtes Miltenberg und der Polizei eine
durchgehende Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der Ortsum-
fahrung. Die durchgehende Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bewirkt im direkten
Vergleich zu den Varianten AS-1a bis AS-7 (PF 1a, PF 1d) eine niedrigere Reisegeschwindigkeit auf
der St 2309 zwischen der Roland-Schwing-Briicke im Siiden Sulzbachs und dem stidlichen Ortsein-
gang der Stadt Aschaffenburg Stadtteil Obernauer Kolonie. Sie nimmt mindernden Einfluss auf die
Streckenattraktivitat und senkt damit die verkehrsbedingen Verlagerungseffekte infolge der Ortsum-
fahrung. Die niedrigere Reisegeschwindigkeit und die geringeren Verlagerungseffekte fihren sowohl
im Bereich der Ortsrandbebauung Sulzbachs als auch in den Siedlungsbereichen der Aschaffenbur-
ger Stadtteile Obernauer Kolonie und Obernau zu einer vergleichsweise objektiv niedrigeren Belas-
tung durch Emissionen aus Larm- und Luftschadstoffemissionen. Weitere Restriktionen (Lichtsignal-
anlagen, Geschwindigkeitsbeschrankungen) auf der Bestandsstrecke zwischen dem Aschaffenbur-

ger Stadtring und der Ortsumfahrung Sulzbach wurden bei den Berechnungen bericksichtigt.

Prognose- PF la PF 1c PF 1d
Nullfall
DTVw [Kfz/24 DTVw [Kfz/24 DTVw [Kfz/24 DTVw [Kfz/24
h] h] h] h]
Ortsumfahrung -- 11.600 10.900 11,600
AB Obernau 11.000 14.200 13.800 14.300
AB Obernauer Kolonie 16.700 19.300 18.800 19.100
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Dies fuhrt zu einer vergleichsweise guten Bewertung (+) der Varianten.

Ergebnis Kriterium PU4:
Variante:
Bewertungsstufe:
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Fazit primare Ziele

Variante

AS-la AS-4 AS-5a AS-5b AS-5c AS-6 AS-7 AS-8 AS-8b AS-9 AS-9a

Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari-
ante ante ante ante ante ante ante ante ante ante ante
zeigt so- | zeigt bei | zeigt so- | zeigt so- | zeigt bei | zeigt bei | zeigt bei | zeigt bei | zeigt bei | zeigt bei | zeigt bei
wohl bei | den um- | wohl bei | wohl bei | den um- | den um- | den um- | dentech- | keinem den tech- | keinem

dentech- | weltfach- | dentech- | dentech- | weltfach- | weltfach- | weltfach- | nischen Kriterium | nischen Kriterium

nischen lichen nischen nischen lichen lichen lichen Kriterien | ein Kick- | Kriterien | ein Kick-
als auch | Kriterien | als auch | als auch | Kriterien Kriterien Kriterien insbe- Out-Ar- insbe- Out-Ar-
bei den | zwei bei den | bei den | ein Kick- | ein Kick- | ein Kick- | sondere gument. sondere gument.
umwelt- Kick- umwelt- umwelt- Out-Ar- Out-Ar- Out-Ar- zur Ver- zur Ver-

fachli- Out-Ar- fachli- fachli- gument. gument. gument. kehrssi- kehrssi-

chen Kri- | gu- chen Kri- | chen Kiri- cherheit cherheit

terien mente. terien terien ein Kick- ein Kick-

Kick- Kick- Kick- Out-Ar- Out-Ar-

Out-Ar- Out-Ar- Out-Ar- gument. gument.

gu- gu- gu-

mente. mente. mente.

Zudem

weist sie

eine er-

hebliche

Beein-

tréchti-

gung von

Lebens-

raumty-

pen auf.

Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari- | Die Vari-

ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird | ante wird

daher daher daher daher daher daher daher daher anhand daher anhand
nicht nicht nicht nicht nicht nicht nicht nicht von se- | nicht von se-
weiter weiter weiter weiter weiter weiter weiter weiter kunda- weiter kunda-

betrach- betrach- betrach- betrach- betrach- betrach- betrach- betrach- ren Zie- | betrach- ren Zie-

tet. tet. tet. tet. tet. tet. tet. tet. len wei- | tet. len wei-
ter  be- ter  be-
trachtet. trachtet.

Erlauterungsbericht Stand 01.07.2025 Seite 94 von 153



Staatliches Bauamt E St 2309 Ortsumgehung Sulzbach am Main ¥*™ KREBS +KIEFER

Aschaffenburg

Entwurfsplanung

Sekundare Ziele

Technik

[ST1] Radverkehr — Freies FlieBen Route Mainvorland

Bei der Variante AS-8b quert Radverkehr der Route Mainvorland durch eine Lichtsignalanlage ge-
sichert den Ast des Ortsanschlusses. Durch die LSA besteht die Méglichkeit, dem Radverkehr Vor-
rang gegeniber dem Rechtsabbieger aus Richtung Aschaffenburg nach Sulzbach einzurdumen.
Dadurch ergeben sich fir den Radverkehr langere Griinzeiten. Grundsétzlich bleibt der Radverkehr
aber bestimmten Kfz-Strdomen gegentber wartepflichtig, was ein kontinuierliches freies FlieBen des
Radverkehrs einschrénkt.

Dies fuhrt zu einer Abwertung () der Variante.

Bei Variante AS-9a bindet der Radweg der Route Mainvorland T-férmig an den Radweg von Sulz-
bach kommend an. Aufgrund der Ausbildung des Radweganschlusses und der Geféllestrecke von
Sulzbach kommend, wird aus Grinden der Radverkehrssicherheit dem verkehrlich schwécher fre-
guentiertem Radweg von Sulzbach kommend Vorfahrt vor dem stark befahrenen Radweg der Route
Mainvorland eingerdumt. Dies ist auch begriindet in der eingeschrankten Sicht fiir den anbindenden
Radweg aus dem Mainvorland durch eine notwendige Absturzsicherung entlang des von Sulzbach
kommenden Radweges. Fir den Radweg der Route Mainvorland ist somit eine kontinuierlich hohe
Verkehrsqualitat fur den Radverkehr nicht erreichbar.

Dies fuhrt zu einer deutlichen Abwertung (=) der Variante.

Ein hohe Verkehrsqualitat fir den Radverkehr und somit eine positive Bewertung kann nur dann
erreicht werden, wenn der Radweg der Route Mainvorland zunéchst parallel bis zum Kreisverkehr
weitergefuhrt wird und dort der Radweg von Sulzbach kommend optisch und somit verkehrlich un-
tergeordnet angeschlossen wird. Dies wirde allerdings zu Lasten des Flachenverbrauchs im FFH-

Gebiet und im WSG-Gebiet bei den umweltfachlichen Aspekten fiihren (ca. 300 m2 mehr).

Ergebnis Kriterium ST1:
Variante: AS-8b AS-9a

Bewertungsstufe: ik -

[ST2] Radverkehr — Freies FlieBen Route Ortsanschluss

Bei allen Varianten kann der Radverkehr der Route Ortsanschluss frei und kontinuierlich flieR3en (+).
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Ergebnis Kriterium ST2:

Variante: 8b 9a

Bewertungsstufe: + +

« [ST3] Verkehrsfiihrung — Verbindung Gartnerei zur Ortsumfahrung

Bei allen Varianten ist der Gartnerreibetrieb Uber den Knoten 3a (Anschluss Kleewiesenweg) auf

kurzem Wege an die Ortsumfahrung angebunden (+).

Ergebnis Kriterium ST3:

Variante: 8b 9a

Bewertungsstufe: + +

e [ST4] Verkehrsfiihrung — Verbindung Gartnerei zum Ort

Mit dem Ersatz des hohengleichen Bahniiberganges durch einen Ortsanschlussast mit Uberfiih-
rungsbauwerk ergibt sich fiir alle Varianten eine Umwegigkeit.

Die Varianten werden daher mit der Stufe , Mittel“ gleich bewertet ().

Ergebnis Kriterium ST4:

Variante: 8b 9a

Bewertungsstufe:

I+
I+

* [ST5] Kosten — Herstellung Ortsanschluss Sud

Die geschéatzten Kosten der Varianten (7,46 Mio. € bzw. 7,22 Mio. €) liegen sehr nahe beieinander.
Keine der Varianten ist hinsichtlich der Baukosten als kostengiinstig einzustufen.

Die Varianten werden daher mit der Stufe , Mittel“ gleich bewertet ().

Ergebnis Kriterium ST5:

Variante: 8b 9a

Bewertungsstufe:

I+
I+
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Umwelt

* [SU1] Wasserschutzgebiet — Flachenverbrauch Zone Il (verminderte Grundwasserneubildung durch

Niederschlag)

Der Flachenverbrauch und die nach den RiStWag notwendige Ausleitung von StraRenwassern ver-

ringern die drtliche Grundwasserneubildung.
Im direkten Vergleich der Varianten zeigt sich fur die Variante AS-8b ein hdherer Flachenverbrauch
(30.210 m3).

Dies fuhrt zu einer Abwertung () der Variante.

Die Variante 9a zeigt einen niedrigeren Flachenverbrach (28.330 m?2) im Trinkwasserschutzgebiet

().

Ergebnis Kriterium SU1:

Variante: 8b 9a

I+
+

Bewertungsstufe:

« [SU2] Wasserschutzgebiet — Abstand Strafl3e zu den Brunnen Zone |
Der Abstand (79,0 m bzw. 79,5 m) ist bei allen Varianten annahernd gleich.
Sie werden daher mit der Stufe , Mittel“ gleich bewertet ().

Ergebnis Kriterium SU2:

Variante: 8b 9a

I+
I+

Bewertungsstufe:

o [SU3] FFH-Gebiet — Flachenverbrauch
Im direkten Vergleich der Varianten zeigt sich fiir die Variante AS-8b ein niedrigerer (9.220 m?) und
fur die Variante AS-9a ein hoherer Flachenverbrach (9.800 m2) im FFH-Gebiet.

Im direkten Vergleich féllt die Variante AS-9a zuriick, da mit der Variante AS-8b eine zumutbare

Alternative besteht, bei der mit einem geringeren Flachenverbrauch der verfolgte Zweck eines ver-
kehrssicheren und leistungsfahigen Ortsanschlusses erreicht werden kann.

Dies fuhrt zur deutlichen Abwertung (-) der Variante AS-9a.

Ergebnis Kriterium SU3:

Variante: 8b 9a

I+
|

Bewertungsstufe:
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3.5.2 Gewahlte Variante Anschluss Sud

Fazit sekundare Ziele

AS-8b AS-9a

Die Variante zeigt bei keinem | Die Variante zeigt sowohl bei
Kriterium die Bewertungsstufe | den technischen Kriterien als
(-) schlecht. auch bei den umweltfachlichen
Kriterien jeweils die Bewer-
tungsstufe (-) schlecht.

Die Variante wird der weiteren | Die Variante scheidet daher
Planung zugrunde gelegt. aus.

4 X

Fazit Variantenvergleich

Mit Ausnahme der Variante AS-1a, die eine erhebliche Beeintrachtigung von Lebensraumtypen zeigt, sind
sich die Ubrigen Varianten AS-4 bis AS-9b sehr ahnlich.

Technisch unterscheiden sie sich durch die Knotenpunktform — Kreisverkehr oder Einmiindung mit Licht-
signalanlage —, dem Anschluss des Kleewiesenweges und durch die Fiihrung des Radverkehrs der Route
Mainvorland. Hierin ergeben sich in Detail auch die Unterschiede zur Verkehrssicherheit bei den techni-
schen und zum Flachenverbrauch bei den umweltfachlichen Argumentationen.

Letztlich ausschlaggebend ist im direkten Vergleich bei den sekundéren Zielen zum einen das Erreichen
einer hohen Verkehrsqualitat fir den Radverkehr auf der Route Mainvorland und zum anderen der gerin-
gere Flachenverbrauch im FFH-Gebiet durch die Vorzugsvariante AS-8b.

Die Vorzugsvariante AS-8b fir den Ortsanschluss Suid wird in die bisherigen Planungen fiir die Ortsumfah-
rung Sulzbach integriert und als optimierte Vorzugsvariante Nord-Sid 1a fir die Gesamtplanung weiter-
geflhrt.
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3.5.3 Variantenvergleich Anschluss Nord

Der Variantenvergleich umfasst die Wertungskriterien Verkehrssicherheit und Planung, Wirtschaftlichkeit/
Kosten, die Herstellung bzw. Aufwand der Bauwerke und Umwelt.

Zur Bewertung unterliegen die einzelnen Kriterien einer 4-stufigen Bewertungsskala mit den folgenden
Stufen:

+ + -

Gut Mittel Schlecht

Die Bewertungsstufen Schlecht (=) und Sehr schlecht (— —) fihren zum Ausscheiden einer Variante.

Ubersicht der Varianten Anschluss Nord

AS-4.1EU AS-4.1SU

AS-5KV i. WFB
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Tabelle 28: Begriindung Wertungskriterien / Variantenbewertung Anschluss Nord

Wertungskriterien

Nord Variante 4.1 EU

Nord Variante 4.2 SU

Nord Variante 5
KV uber WFB

Verkehrssicher-
heit/-planung

Wirtschaftlichkeit/
Kosten

Bauwerke

Herstellung

Umwelt mit nachfol-
genden Unterkrite-
rien

- Schutzgebiete

- Artenschutz

- Biotopschutz

- Flachenverbrauch
- Landschaftsbild

- Geholze

Gut

Geringste Auswirkungen
[ Eingriffe

geringe Betroffenheit

des USG

Verlust von Reptilienha-
bitaten mit zusatzlicher
Zerschneidung; Betrof-
fenheit mehrerer He-
ckenbrter-Arten

Flachenverlust kartierter
Trockenbiotope westlich
der Westfrankenbahn;
Beeintrachtigung durch
Zerschneidung

hoch
wenig Aufhdhung

Mittlere Betroffenheit

Gut

Gut

Gut

hohe Herstellungskosten,
Unterhaltung Bauwerk
oberhalb Bahn unginstig

Briicke Uiber Bahngleis
und alte St 2309, Anbin-
dung Gewerbegebiet an
KVP mdglich

Briicke tUber Bahngleis,
Anbindung Gewerbege-
biet moglich

keine grof3e Beeintrachti-
gung der Westfranken-
bahn und des laufenden
Verkehrs

grofRe Beeintrachtigung
der Westfrankenbahn

Grolte Auswirkungen /
Eingriffe

gréRte Betroffenheit des

USG

Verlust von Reptilienhabi-
taten mit zuséatzlicher Zer-
schneidung, Betroffenheit
Heckenbruter-

mehrerer
Arten

Mittlere Auswirkungen /
Eingriffe

geringe Betroffenheit des
USG

geringerer Verlust von
Reptilienhabitaten, ohne
Zerschneidung, weniger
Vogelarten betroffen

Flachenverlust kartierter | nahezu vollstandiger Fla-
Trockenbiotope westlich | chenverlust kartierter Tro-
der Westfrankenbahn; | ckenbiotope westlich der
weitgehender Funktions- | Westfrankenbahn

verlust anzunehmen

hoch Sehr hoch

umfangreiche Aufhéhung

hochste Betroffenheit

umfangreiche Aufhéhung

geringste Betroffenheit
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354 Gewahlte Variante Anschluss Nord

Naturschutzfachlich stellt die Variante 4.1 EU die vertraglichste Variante dar. Insbesondere ist hier der
Flachenbedarf mit Abstand am geringsten und es sind keine, fir das Landschaftsbild nachteilige, hoch
aufragenden Bauteile erforderlich. Zudem werden westlich der Westfrankenbahn gelegene Trockenbiotope
(Trockengebiisch, Magerrasen; nach den eigenen Erfassungen gesetzlich geschitzt allerdings nicht in der
Flachlandbiotopkartierung) deutlich weniger als bei den anderen Varianten betroffen, sodass zumindest
Teilbereiche erhalten werden kdnnten.

Am ungiinstigsten ist die Variante 4.2 SU bewertet, da sie im Vergleich zur Variante 5 deutlich mehr arten-
schutzrechtliche Betroffenheiten verursacht, insbesondere sind mehr Vogelarten- und Reviere betroffen
und der Reptilienlebensraum 06stlich der bestehenden Stral3e wird nicht nur teilweise Uberbaut, sondern
nahezu mittig durchschnitten. Dadurch ist mit starken Zerschneidungseffekten zu rechnen, die bei Vari-
ante 5 nicht auftreten.

Umweltfachliche Ausscheidekriterien liegen nach derzeitigem Planungsstand fir keine der Varianten vor.
Die Betroffenheiten des Uberschwemmungsgebiets sind kleinflachig und daher voraussichtlich ausgleich-
bar, bei den betroffenen Arten handelt es sich um Arten, fur die CEF-MaRnahmen in der Regel moglich
und mit einem vertretbaren Aufwand umsetzbar sind.

Unter Berlcksichtigung der Wertungskriterien Verkehr und Wirtschaftlichkeit ist Variante 5 die Vorzugsva-
riante, da bei Variante 4.1 und Variante 4.2 jeweils ein Ausscheidekriterium vorliegt. Die Variante 5 weist
nicht ein Ausscheidekriterium vor.
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4. Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Ortsumgehung wird mit einem Kreisverkehr (Anbindung Sulzbach-Nord), zwei Einmindungen mit Licht-
signalanlagen und zwei Einmindungen ohne Lichtsignalanlage angelegt.

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) ist die St 2309 aufgrund der Verbindungsfunk-
tion zwischen dem Oberzentrum Aschaffenburg und dem Mittelzentrum Miltenberg als Landstrafl3e mit einer
Uberregionalen Verbindungsfunktion in die Kategorie LS Il einzuordnen. Im vorliegenden Fall wird die Orts-
umfahrung jedoch aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung niederrangiger in die Kategorie LS llI
eingestuft (siehe Kap. 1.2). Dementsprechend ergibt sich nach Tab. 7 RAL die Einstufung in die EKL 3.

Entsprechend der beschriebenen Verkehrsfunktion und der prognostizierten Verkehrsbelastung fir das
Jahr 2035 wurde nach RAL ein RQ 11 als maRgebender Querschnitt ermittelt.

Fur die einmiindenden StraRen Anschluss Nord und Anschluss Sid (zukinftige Kreisstral3e), sowie der
ErschlieBungsstralle des zukiinftig entstehenden Gewerbegebiets Roderéacker wurde die Entwurfsklasse
4 festgesetzt. AuRerhalb der Neuplanung werden die Bestandsquerschnitte aufgenommen.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Neubau der Ortsumgehung kann der Verkehr in der Ortschaft minimiert werden. Der Geh- und
Radverkehr wird weiterhin drei Verbindungen zum Geh- und Radweg am Main erhalten.

Als Ersatz fiir den entfallenden Bahniibergang Niedernberger StralRe wird eine Geh- und Radwegunterfih-
rung am Haltepunkt Sulzbach errichtet. Der Weg entlang des Gewassers Sulzbach mit der Unterquerung
der Bahnlinie behalt mit einer geplanten Briicke im Zuge der Ortsumgehung weiterhin seine Funktion.

Die zweite Querung der Bahnlinie mit dem Bahnibergang am Kleewiesenweg wird durch den Anschluss
Sid ersetzt, sodass die Verbindungs- und ErschlielBungsfunktion gegeben ist. Da die geplante Umge-
hungsstralRe vorhandene Feld- und Waldwege sowie den Kleewiesenweg parallel zur Bahn Uberplant, mis-
sen die verbleibenden Feld- und Waldwege neu angebunden werden, um den land- und forstwirtschaftli-
chen Betrieb aufrecht zu erhalten.

Die verkehrliche Bewertung der beiden neuen Anschlussknotenpunkte an die alte Ortsdurchfahrt, den KVP
im Norden und die Lichtsignalanlage im Siiden, erfolgte entsprechend dem ,Handbuch fiir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen (HBS)“, Ausgabe 2015, Teil L (Landstraen) der Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) unter Verwendung von DV-Programmen und der Heranziehung der
Wartezeit aus Nutzersicht. Beim Kfz-Verkehr gilt als Kriterium die mittlere Wartezeit in Sekunden auf einem
Fahrstreifen, deren Werte jeweils einer Qualitatsstufe (QSV) A bis F (entspricht ,sehr gut* bis ,ungeni-
gend") zugeordnet werden. MaRRgebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat ist die schlechteste Quali-
tatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen ergibt. Bei Neu- und Umbaumal3nahmen ist Ublicher-
weise mindestens eine ausreichende Qualitat anzustreben.

Als Basis fiir die rechnerische Bewertung sind knotenstrombezogene Spitzenstundenbelastungen an den
zu betrachtenden Knotenpunkten erforderlich. Hierzu wurden die Prognosezahlen aus dem Verkehrsmo-
dell ,Regionales Mobilitdts- und Siedlungsgutachten 2035 fiir den Bayerischen Untermain“ (REMOSI,
Stand 2024) ibernommen.
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Die Spitzenstundenbelastungen der Knotenstrome wurden aus den Umlegungsergebnissen des Verkehrs-
modells fur die Morgen- und Abendspitze mit aus Verkehrserhebungen relational vorhandenen Spitzen-
stundenanteilen abgeleitet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Trasse wurde nach den aktuellen Richtlinien geplant und fur das prognostizierte Verkehrsaufkommen
(Prognose 2035) ausgelegt. Durch das Einhalten der Grenz- und Richtwerte der RAL fur EKL 3 ist eine
fahrdynamisch ausgewogene Trassierung vorhanden.

Im Bereich der ausgebauten Alten Kleinwallstadter StralRe werden die Grenz- und Richtwerte gemaR Richt-
linien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) fir angebaute Hauptverkehrsstraf3en mit einer zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h eingehalten.

Im Bereich der Industriestrale Nord werden die Grenz- und Richtwerte gemaf Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraRen (RASt 06) fur anbaufreie ErschlieRungsstralen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von
50 km/h eingehalten.

Durch die Planung unter Einhalten des Regelwerks RAL 2012 kann ein sicherer Fahrverlauf, sicheres Be-
gegnen und Uberholen und sichere Seitenraume gewahrleistet werden. Die sichere Nutzung der Verkehrs-
anlage von schwachen Verkehrsteilnehmenden (Radfahrende und zu Fu3 Gehende) kann durch den pa-
rallel gefiihrten Rad- und Gehweg in der Anbindung in das Gewerbegebiet Roderacker, der Staatsstral3e
2309 sowie in der Alten Kleinwallstadter StraRe mit beidseitigen Radfahrstreifen und einer Querungsstelle
am Ortseingang sichergestellt werden.

Die in den Planen eingetragenen Sichtfelder sind von Bewuchs freizuhalten. Bei der Berechnung der Sicht-
weiten sind die Schutzeinrichtungen berticksichtigt worden. Baume wurden im Berechnungsmodell nicht
berucksichtigt. Als Entwurfsgeschwindigkeit der Ortsumgehung wurde 90 km/h zu Grunde gelegt. Der pa-
rallele Rad- und Gehweg wird zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und
FuRverkehr fuhren. Dieser wird unter Beriicksichtigung der ERA 2010 geplant.

4.2 Bisherige/zukiinftige StralBennetzgestaltung

Durch die Baumalinahme wird das bestehende Stral3ennetz maf3igebend beeinflusst. Die Staatsstralle
St 2309 verlauft kiinftig nicht mehr durch die Ortschaft, sondern westlich an dieser vorbei. Die Niedernber-
ger Stral3e am alten Bahniibergang kreuzt die geplante St 2309. Der Kleewiesenweg verlauft strecken-
weise parallel zur St 2309.

Die in der Ortsmitte endende Kreisstral3e MIL11 in Richtung der Spessartgemeinden Soden und Leiders-
bach wird zukinftig Uber die auszubauende Alte Kleinwallstadter StraRe und den Ortsanschluss Sud an
die St 2309 angebunden.

Der nordliche Teil der Ortsdurchfahrt wird in eine Ortsstral3e herabgestuft.

Der Kleewiesenweg wird bis zur Unterquerung der Stralde am Sulzbach als Ortsstral3e sowie stralenbe-
gleitender Geh- und Radweg gewidmet.

Da die geplante UmgehungsstralRe vorhandene Acker, Feld- und Radwege kreuzt bzw. tiberbaut, miissen
diese neu angebunden werden, um u.a. den landwirtschaftlichen Betrieb aufrecht zu erhalten. Die Erreich-
barkeit der Grundstiicksflachen im Mainvorland wird mit einem parallel zur Ortsumgehung verlaufenden
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Weg am Mainufer gewahrleistet. Die zum Teil tiberbauten Acker- und Feldwege werden an den kreuzenden
Kleewiesenweg angeschlossen.

Tabelle 29: kreuzende und parallelverlaufende StralRen und Wege

Bau-km StralRenkategorie Geplanter Querschnitt Art der Kreuzung
0+230 Wirtschaftsweg Breite = 3,5m Unterfuhrung
0+240 Feldweg Breite = 3,0 m Kreuzung
0+580 ErschlieBungsstralie Breite = 6,0 m Unterfiihrung
0+980 Radweg Breite =2,5m Kreuzung
1+120 Feld- und Waldweg Breite = 3,4 m Kreuzung
1+500 Wirtschaftsweg Breite =4,0 m Einmindung
1+930 Radweg Breite =2,5m Kreuzung
1+980 Betriebsweg Breite =5,0 m Kreuzung
2+160 Acker- und Feldweg Breite =2,0 m Kreuzung
2+370 Acker- und Feldweg Breite = 2,50 m Kreuzung
2+690 Acker- und Feldweg Breite = 3,0 m Kreuzung
3+000 Acker- und Feldweg Breite = 2,50 m Kreuzung
3+110 Acker- und Feldweg Breite = 2,50 m Kreuzung
3+425 Acker- und Feldweg Breite = 2,50 m Kreuzung

Die Ortsumgehung wird zur Staatsstraf3e 2309 gewidmet. Die bestehende St 2309 wird vor dem Bahniber-
gang ab der Aufspaltung Kleewiesenweg eingezogen und riickgebaut bis zum Bauende der Ortsumge-

hung.

Die StaatsstralRe 2309 von Suden kommend wird an die Ortsumgehung angeschlossen.

Der Widmungs- und Umstufungsplan Unterlage 12 wird zu einem spateren Zeitpunkt erstellt.
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4.3 Linienfuhrung

431 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung der zu realisierenden Variante erfolgt westlich des Ortskerns Sulzbach am Main. Die
Trasse beginnt auf der St 2309 im Bestand nérdlich der Ortschaft und Uberfihrt die DB-Strecke Aschaffen-
burg-Miltenberg auf Héhe der enhemaligen Kiesgrube mit einem 3-armigen Kreisverkehr. Uber den Kreis-
verkehr erfolgt auch der nérdliche Anschluss an die BahnhofstraRe und damit an die Ortschaft. Die Trasse
fuhrt vom Kreisverkehr aus in siidwestlicher Richtung zwischen Main und der Bahnlinie entlang und tber-
fuhrt den Altenbach mit einem Bauwerk. Weiter in Richtung Siden verlauft die geplante St 2309 parallel
zum Haltepunkt Sulzbach und hélt sich dabei nah am Bahndamm. Nach ca. 2 km Strecke wird der Klee-
wiesenweg aus der Ortschaft in dstlicher Richtung kommend mit einem Bauwerk unterfuhrt, welcher an-
schlieRend streckengleich mit der St 2309 westlich der Umgehungsstral3e verlegt wird. Am siidlich gelege-
nen Ortsrand wird der Kleewiesenweg Uber eine Einmiindung an die St 2309 angebunden. Weiter in Rich-
tung Suden geht der Kleewiesenweg in einen fahrbahnbegleitenden kombinierten Rad- und Gehweg sowie
Wirtschaftsweg Uber. Vor Bauende in sidlicher Richtung wird die geplante St 2309 von einem Briicken-
bauwerk tberfuhrt, welches die ausgebaute Alte Kleinwallstéadter Stral3e an die St 2309 Uber eine Einmin-
dung anschlief3t. Die Alte Kleinwallstadter Stral3e ist die neue Verbindung der alten St 2309 aus der Ort-
schaft kommend an die neue Ortsumgehung (St 2309 neu). Das Bauende der geplante St 2309 befindet
sich am sudlichen Ende der Zone Il des Wasserschutzgebietes.

Die StraRenfiihrung durch die engere Schutzzone (Wasserschutzzone 1) ist gemaf RiStWag nach Beriick-
sichtigung aller Gesichtspunkte des Wohles der Allgemeinheit nicht zu vermeiden. Es wird ein ausreichen-
der Schutz des Gewassers gemal den Anforderungen der RiStWag lUber den Einsatz von Betonschutz-
wanden, Abdichtungen am Fahrbahnrand und dem Einsatz von dauerhaft dichten Rohrleitungen gewahr-
leistet.

Der Knotenpunkt am sudlichen Bauende der Trasse innerhalb der Wasserschutzzone Il ist nach abwéagen
aller relevanten Gesichtspunkte nicht zu vermeiden. Es wird ein Hochstmal® an Verkehrssicherheit tiber
den Bau einer Lichtsignalanlage gewahrleistet. Der Bau des Knotenpunktes innerhalb der Wasserschutz-
zone |l stellt die beste Losung der potenziell méglichen Losungen in Bezug auf die Kosten, den Eingriff in
das Landschaftsbild und den Naturschutz dar. Der Knotenpunkt ist bereits nach Siiden verschoben worden,
um die Einwohner vor Larmbelastung weitestgehend zu schitzen. Eine weitere Verschiebung in Richtung
Suden auRerhalb der Wasserschutzzone 1l ist aufgrund der raumlichen Ndhe zum néchsten Knotenpunkt
und der Verlangerung einer Anbindung des Géartnereibetriebs an den Ort und an die Ortsumfahrung (als
sekundares Ziel der Variantenuntersuchung) nicht méglich.

4.3.2 Zwangspunkte

Wesentliche Zwangspunkte fur die Trassierung der Vorzugsvariante stellen der Main, westliche FFH-Ge-
biete sowie die DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg dstlich zur geplanten Ortsumgehung dar. Der Alten-
bach muss am Ortseingang der Ortschaft unterhalb der alten und der geplanten St 2309 gefiihrt werden.
Der Sulzbach fuhrt auf Hohe der Klaranlage aus der Ortschaft in Richtung Main und muss die geplante
Ortsumgehung sowie den geplanten Anschluss des Kleewiesenwegs unterqueren.

Am Bauanfang wird in Obernau das geplante Gewerbegebiet Réderacker mit den vorgesehenen Baufla-
chen bericksichtigt. Die Entwasserungsanlagen des Gewerbegebietes werden tiberplant und bei der Pla-
nung der Ortsumgehung berticksichtigt.
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Parallel zum Kleewiesenweg ist der Eingriff in eine Gartnerei mit Stellplatzen zu minimieren sowie die vor-
handene Bebauung am Kleewiesenweg zu beriicksichtigen.

Ein weiterer Zwangspunkt ist das Uberschwemmungsgebiet vom Mainufer in Richtung Ortschaft vom nérd-
lichen Bauanfang bis zum suidlichen Bauende. Das Uberschwemmungsgebiet wird begrenzt durch die siid-
lichen drei Trinkwasserbrunnen zwischen der geplanten St 2309 und dem Mainufer. Ab dem Knotenpunkt
Niedernberger Stral3e der neuen St 2309 zieht sich ein FFH-Gebiet vom Mainufer in stidliche Richtung bis
zum Bauende. Im Bereich der Trinkwasserbrunnen erstreckt sich das FFH-Gebiet in dstlicher Richtung bis
zur bestehenden St 2309. Am Ortsrand in Richtung Kleinwallstadt fihrt die MalBhahme mitsamt Knoten-
punkt Anschluss Sud durch ein Wasserschutzgebiet Zone 1. Aus nérdlicher Richtung fiihrt die neue St 2309
durch ein Wasserschutzgebiet Illa bzw. llib.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Ortsumgehung wird der Entwurfsklasse EKL Ill zugeordnet. Fir die Lagetrassierung wurden au3erhalb
der Knotenpunkte folgende Entwurfselemente unter Beriicksichtigung der Planungsgeschwindigkeit V = 90
km/h gewahlt:

Tabelle 30: Trassierungselemente Lageplan EKL 3

Grenzwerte nach RAL St 2309
Geradenlange max. Le | 1.500 m 1005 m
Kurvenradius Rmin 300 200 m

(Anschluss Knotenpunkt Nord)

Klothoide Amin R/3 100
Kreisbdgen min L 50m 5115 m
Querneigung Qmin 25% 25%
Querneigung Omax 7% 4,0 %

Die sich nach den Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen (RAL) ergebenden Grenzwerte werden bis
auf die Mindestlange von Kreisbdgen eingehalten. Die Unterschreitung der Mindestlange von Kreisbdgen
ereignet sich aufgrund von beengten Platzverhéltnissen am Streckenende, um an die Bestandstrassierung
der St 2309 anschlieRen zu kdnnen. Die Unterschreitung des Mindestradius am Knotenpunkt Nord ergibt
sich aus der Geometrie des Anschlusses an den geplanten Kreisverkehr.
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Fir die einmindenden StraRen Anschluss Nord und Anschluss Sid (zukinftige Kreisstra3e) wurde die
Entwurfsklasse 4 festgesetzt. AuRerhalb der Neuplanung werden die Bestandsquerschnitte aufgenommen.

Tabelle 31: Trassierungselemente Lageplan EKL 4 Anschluss Nord

Grenzwerte nach RAL

Anschluss Nord

Geradenlange max. Le | 1.500 23,6 m
Kurvenradius Rmin 200 m 100 m
Klothoide Amin R/3 50 m
Kreisbdgen min L 40 m 40,379 m
Querneigung Qmin 25% 25%
Querneigung (max 7% 25%

Die Grenzwerte nach RAL werden bis auf den Mindestkurvenradius eingehalten, aufgrund von beengten
Platzverhaltnissen im Randbereich der Ortschaft (Kiesgrube) und der Nahe zum Knotenpunkt (Kreisver-
kehr, Bauwerk 02). Aufgrund eines reduzierten Kurvenradius wird sichergestellt, dass ausgehend vom Be-
standsquerschnitt der alten St 2309 innerorts am geplanten Kreisverkehr angeschlossen werden kann.

Tabelle 32: Trassierungselemente Lageplan Anschluss Sud

Grenzwerte Rampenent-
wurfselemente RAL

Anschluss Sid

Trassierter Radius R 40 m 40 m
Mindestquerneigung Qmin 25% 25%
Verwindungsbereich

Hoéchstquerneigung Omax 6,0 % 4,0%

Wegen beengter Verhaltnisse am Anschluss Sid wurde sich aufgrund der Nahe zum Knotenpunkt an den

Parametern fir Rampen im Bereich von Knotenpunkten orientiert.
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Tabelle 33: Hauptpunkte der Achse St 2309 im Lageplan

Element Parameter Lange Station

0+67,118
Gerade Ry 128,084

0+195,203
Klothoide 100 33,333

0+228,536
Radius -300 51,009

0+279,545
Klothoide -100 33,333

0+312,879
Klothoide 100 33,333

0+346,212
Radius 300 301,438

0+647,650
Gerade 0 (Kreisverkehr) 16,007

0+663,657
Radius -200 112,285

0+775,942
Klothoide -100 50,000

0+825,942
Klothoide 125 44,643

0+870,585
Radius 350 44,887

0+915,472
Klothoide -125 44,643

0+960,115
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Gerade © 424,191

1+384,306
Radius 3.000 287,895

1+1672,201
Gerade ey 1005,010

2+677,211
Radius 5.000 76,224

2+753,435
Gerade 0 135,252

2+888,687
Klothoide -427,442 120,598

3+009,285
Radius -1.515 347,748

3+357,033
Klothoide -175,000 41,035

3+398,069
Radius -500 5,115

3+403,184
Klothoide -175,000 21,816

3+425,000
Bauende 0

Durch die Wahl der Radien im oberen Bereich der Empfehlung geméaR RAL (300 bis 600 m) wird eine an
Topografie und Zwangspunkte angepasste Trassierung erméglicht.

Anschluss Gewerbegebiet Roderacker

Die Anbindung an das geplante Gewerbegebiet Roderacker erfolgt auf Grundlage des Bebauungsplans
Nr. 25/12 der Stadt Aschaffenburg vom 21.10.2003. Die ErschlieBungsstralRe des Gewerbegebietes wird
mit einem Radius von 42 m auf die Lage der jetzigen Staatsstral3e in Richtung Aschaffenburg bis zum
geplanten Anschluss gefiihrt.
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Ortsanschluss Sulzbach-Nord

Der Anschluss an den Kreisverkehr erfolgt mit einem Radius R = 100 m sowie einem entgegengesetzten
Radius von R =150 m. Grol3ere Radien sind wegen Zwangspunkten (u.a. Mast der Hochspannungsleitung,
Kiesgrube sowie schiitzenswerter Baumbestand) nicht méglich. Die Klothoiden wurden unter Beachtung
der Vorgabe A = R/3 gewabhlt.

Anschluss Niedernberger Stralle

Die Anbindung der Niedernberger StrafRe / ehemaliger Fahranleger erfolgt mit einem Radius von R=20 m
rechtwinklig an die St 2309neu.

Verlegung Kleewiesenweg bis Anschluss an St 2309

Die Verlegung des Kleewiesenwegs erfolgt ab der Unterquerung der Bahnlinie bei Bau-km 1+966 parallel
zur geplanten Ortsumgehung. Die Briicke Uber das Gewasser Sulzbach wird weiter genutzt und mit einem
Radius R = 12 m gequert. Im weiteren Verlauf folgt der Anlieger- und Radweg dem westlichen Bdschungs-
ful der geplanten Ortsumgehung mit einer Geraden. Sobald die Hohenlage der Ortsumgehung erreicht ist,
schwenkt der Weg mit einem Radius von R = 500 m auf eine Parallellage zur Ortsumgehung ein. Die
Gerade von knapp 450 m Lénge wird bis kurz vor der geplanten Larmschutzwand an der Bebauung am
Kleewiesenweg fortgefiihrt. Das Abriicken des Weges von der Larmschutzwand erfolgt mit zwei Radien
von R = 200 m. Anschliel3end wird der Weg mit einer Geraden an den Gebauden vorbeigefiihrt und geht
in Radien von R = 150 m und R = 25 m als Rechtskurve Uber, um den Anschluss an die geplante Ortsum-
gehung bei Bau-km 2+830 zu erméglichen.

Ortsanschluss Sulzbach Sud

Ab Bau-km 2+650 schwenkt die derzeitige St 2309, die zukiinftig als KreisstralRe zum Ortsanschluss Sid
geflhrt wird, mit zwei Radien von R = 250 m (Bogen und Gegenbogen) auf die Alte Kleinwallstadter Strale
ein. Dabei bildet der vorhandene Gehweg auf der dstlichen, bebauten Seite den Zwangspunkt fur die Tras-
sierung, der Gehweg wird konstant auf 1,50 m Breite ausgebaut. An dem nicht bebauten Grundstiick von
Haus-Nr. 4 wird mit einer Linkskurve von R = 30,5 m auf die Flurstiicksgrenzen der weiteren Grundstiicke
verschwenkt. Am Ortsausgang wird stlich von Haus-Nr. 13 der Fahrbahnquerschnitt aufgeweitet, um eine
Querungshilfe einzuplanen., Ful3génger und Radfahrer kénnen hier die Fahrbahn von der Ost- auf die
Westseite queren und werden zum weiterfiihrenden Wirtschafts- und Radweg der Alten Kleinwallstadter
Stral3e geflhrt. Die zukunftige Kreisstral3e wird mit einem Linksbogen mit R = 60 m von der Bahnlinie
abgeruckt. Mit einer Wendeklothoide mit A = 30 und A = 25 geht die Achse in einen Radius R = 40 m Uber,
damit anschlieend die Bahnlinie und die geplante Ortsumgehung rechtwinklig mit einem Bauwerk in ge-
rader Lage Uberquert wird. Am westlichen Ende des Bauwerks geht die Gerade mit einer Klothoide A = 30
in einen Linksbogen mit R = 60 m tiber. Der Anschluss an den Knotenpunkt erfolgt mit einer Klothoide A =
30. Die Gesamtlénge des Anschlusses Sid betragt ca. 820 m.
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4.3.4

Linienfihrung im Hohenplan

Nachfolgend sind die erforderlichen und die gewahlten Trassierungsparameter fir die Linienfihrung der
Ortsumgehung im Hohenplan dargestellt.

Tabelle 34: Trassierungselemente Hohenplan EKL 3

Parameter Abkirzung | Grenzwerte nach RAL St 2309neu
Langsneigung  im | Smin 1,0 % oder 0,7 % (mit Begrun- | 1,00 %

Bereich von dung)

Querneigungs-

wechseln

Langsneigung Smax 6,5 % 2,50 %

Halbmesser Hik.min 25.000 m 5.600 m

Halbmesser Hw,min =3.000 m 4.000 m
Tangentenlange min T 70m 70m

Querneigung Omax 7,0 % 4,0 %

Die oben genannten Trassierungselemente im Héhenplan liegen alle im empfohlenen Bereich fir Stral3en
der EKL 3 nach RAL 2012 Fir die einmindenden Stra3en Anschluss Nord und Anschluss Sud (zukinftige
Kreisstra3e) wurde die Entwurfsklasse 4 festgesetzt. AuRerhalb der Neuplanung werden die Bestands-
querschnitte der anschlieRenden Stral3en aufgenommen.

Tabelle 35: Trassierungselemente Hohenplan EKL 4 Anschluss Nord

Parameter Abkirzung | Grenzwerte nach RAL Anschluss Nord
(auBerhalb Knotenpunkte)
Langsneigung Smin 1,0 % oder 0,7 % (mit Begrun- | 3,0 %
dung) bzw. 0,5°% bei Borden
Langsneigung Smax 8,0 % 6,0 %
Halbmesser Hk,min >3.000 m nicht vorhanden
Halbmesser Hw,min 2 2.000 m 3.350m
Tangentenlange min T 55m 50m
Querneigung Omax 7% 25%

Erlauterungsbericht

Stand 01.07.2025

Seite 111 von 153



Aschaffenburg

Staatliches Bauamt % St 2309 Ortsumgehung Sulzbach am Main

Entwurfsplanung

™ KREBS +KIEFER

Wegen beengter Verhaltnisse am Anschluss Sid wurde sich aufgrund der Nahe zum Knotenpunkt an den
Parametern fir Rampen im Bereich von Knotenpunkten orientiert. Die LaAngsneigung wurde mit 7,0 % an-
gesetzt sowie ein Kuppenhalbmesser von Hx = 1.250 m und einen Wannenhalbmesser von Hy,, = 1.000 m.
Entsprechend wurden fir den Anschluss Sud die Tangentenlangen und die Querneigungen teilweise mit
reduzierten Parametern verwendet, siehe nachfolgende Tabelle.

Tabelle 36: Trassierungselemente Hohenplan Anschluss Sud

Parameter Abkirzung | Grenzwerte Rampenent- Anschluss Sid
wurfselemente RAL, RE = 40m

Langsneigung Smin -7,0% (Gefalle) -7,0% (Gefalle)

Langsneigung Smax 6,0% (Steigung) 7,0 %

Halbmesser Hx,min 1.250 m 1.250 m

Halbmesser Hw,min 625 m 1.000 m

Querneigung Omax 6,0% 4,0 %

Kurvenverbreite- iimRRQ2 | 1,0m 1,0m

rung

Nachfolgend sind die Langsneigungen, Ausrundungshalbmesser und Tangentenlangen der Staatsstral3e
2309 neu in Stationierungsrichtung dargestellt:
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Tabelle 37: LAngsneigungen Hohenplan St 2309 neu

TS-Punkt | Langsneigung Ausrundungshalbmesser Tangentenlange Station

1 Bauanfang 0+067,12
+0,35 %

2 6.500 m 86,13 m 0+314,90
+3,00 %

3 -5.600 m 70,000 m 0+544,16
+0,50 %

4 Anschluss Kreisverkehr Om 0+627,10
-2,50 %

5 Kreisverkehr 0+634,10/

0+660,44

2,50 %

6 Anschluss Kreisverkehr 0+667,44
-1,90 %

7 6.667 m 70,000 m 0+797,75
-4,00 %

8 4.000 m 70,000 m 0+938,11
-0,50 %

9 28.000 m 70,000 m 1+250,000
-1,00 %

10 17.500 m 70,000 m 1+437,50
-0,20 %

11 4.700 m 70,500 m 1+750,000
+2,50 %

12 -5.000 m 125,00 m 1+947,439
-2,50 %

13 4700 m 70,51 m 2+159,229
+0,50 %

14 -48.000 m 72,04 m 2+304,628
+0,20 %

15 17.500 m 70,000 m 2+600,104
+1,00 %

16 -10.500 m 70,90 m 2+741,727
-0,35 %

17 30.000 m 112,54 m 2+973,12
+0,40 %

18 Bauende 3+425,00

Die oben genannten Trassierungselemente im Hohenplan liegen alle im empfohlenen Bereich fur Stral3en

der EKL 3 nach RAL 2012 (vgl. Tab. 14 und Tab. 15 RAL 2012).
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Der Hohenverlauf der Trasse ist vorwiegend durch die erforderlichen Uberfiihrungsbauwerke gepréagt,
siehe hierzu Kapitel 4.3.2 (Zwangspunkte) bzw. 4.7 (Ingenieurbauwerke). Am Bauanfang wird die Langs-
neigung der St 2309 aufgenommen steigt dann auf bis zu 3,0 % an, um die Zufahrten zum Gewerbegebiet
und nachfolgend die Bahnlinie zu tiberqueren. Ostlich der Bahnlinie erfolgt ein Gefalle mit Langsneigungen
bis 4,0 % mit anschlieBender Querung des Altenbachs. Nach der Querung des Altenbachs verbleibt die
Umgehungsstral3e in Dammlage mit einer Langsneigung von 0,5 %, um die neue Zuwegung zum Halte-
punkt Sulzbach zu queren. Danach ist ein kurzer Abschnitt mit 1,0 % Langsneigung vorgesehen, um einen
Querneigungswechsel vorzunehmen, bis die Trasse nachfolgend auf ca. 300 m Lange geléandenah gefuhrt
wird. AnschlieRend wechselt die Trasse bei Bau-km 1+700 wieder in Dammlage, um mit einem Bauwerk
den Sulzbach und den Kleewiesenweg zu Uberqueren, die LAngsneigungen der Steigungs- und Gefalle-
strecken betragen jeweils 2,5 %.

Ab Bau-km 2+200 bis zum Bauende ist der Hohenverlauf gelandenah mit Langsneigungen von 0,2 bis zu
1,0 %. Am Bauende wird die Langsneigung des Bestandes aufgenommen.

Insgesamt gibt es im Streckenabschnitt nur drei Querneigungswechsel. Bei Bau-km 1+330 erfolgt ein
Querneigungswechsel im Bereich der Geraden, um das Regenwasser ab dieser Station durchgehend bis
zum Bauende zur Versickerungsmulde auf die Ostseite der Straf3e zu fihren.

Die nérdliche Anbindung an den Kreisverkehr mit nach auen geneigter Querneigung erfolgt mit einem
Knick von 2,0 %, der stidliche Anschluss mit einem Knick von 0,6 %. Der Anschluss Nord bindet ohne Knick
mit einem Kuppenhalbmesser von Hk = 500 m an den Kreisverkehr an.

Der Hohenverlauf der Ortsumgehung ist der Unterlage 4 zu entnehmen.

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die Sichtweiten wurden mit einer Planungsgeschwindigkeit von 90 km/h tGberprift und in den H6henplanen
dargestellt. Auf dem gesamten Planungsabschnitt ist die vorhandene Sichtweite grof3er als die erforderliche
Sichtweite.

Fur die Knotenpunkte sind die Sichtdreiecke fiir eine Anfahrsicht sowie Haltesicht eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fur den Streckenverlauf wurde die EKL 3 festgelegt, woraus sich ein Regelquerschnitt RQ 11 ergibt. Dieser
Regelquerschnitt wechselt in Bezug auf die Querneigung und die Dammlage tber den Streckenverlauf der
Ortsumgehung. Streckenweise kommen Larmschutzanlagen auf beiden bzw. einer der Fahrbahnseiten in
einem Abstand zum Verkehrsraum von 2,5 m zum Einsatz. Im spateren Streckenverlauf in der Wasser-
schutzzone Il befinden sich Betonschutzwande an beiden bzw. an einem Fahrbahnrand. Im Bereich der
Alten Kleinwallstadter StralRe kommt ein Hochbord mit einer Breite von 0,5 m zwischen Fahrbahn und
anliegendem Radweg zum Einsatz.

Der Ortsumfahrung der StaatsstraRe 2309 liegt grundsétzlich ein Regelquerschnitt 11 zugrunde. Die Fahr-
streifenbreite betragt 3,5 m, der Randstreifen hat eine Breite von 0,50 m und das abschlieende Bankett
wird mit einer Breite von 1,50 m standfest gemaf ZTV-E StB ausgebildet. In den Bereichen mit paralleler
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Larmschutzwand zur Fahrbahn wird das Bankett auf 1,0 m reduziert, um eine 1,5 m breite Versickerungs-
mulde vor der Larmschutzwand zu gewabhrleisten. In den Knotenpunktbereichen wird die Fahrbahn um bis

zu 3,50 m fur die Anlage von Linksabbiegestreifen aufgeweitet.

ST 2309 Dammlage (RQ11)

variabel —

Schutzeinrichtung H1/H2

3 cm Oberboden

+ 11,00 +
F—1.50—% 8,00 F—1.50—%
Bankett Fahrbahn Bankett
+ 4,00 + 4.00 +

Schutzeinrichtung H1/H2
3 cm Oberboden

yZ 0.20 i 020
o
N Oberbau nach RStO 12
i Tafel 1 Zeile 1 Belastungskl. Bk10

F— 12 cm Asphaltdeckschicht
— 14 cm Asphalttragschicht
“— _49 cm Frostschutzschicht

75 cm_Gesamtaufbaudicke

Abbildung 22: Regelquerschnitt RQ 11

Die Ortsanbindungen Nord und Sud werden der Entwurfsklasse 4 zugeordnet und ebenfalls mit RQ 11
ausgebildet (nicht mit RQ 9) und an den Bestandsquerschnitt angebunden. Da an den Ortsanbindungen
eine hohe Verkehrsnachfrage vorhanden ist, wird wie in Kapitel 3.2 der RAL beschrieben, eine hdherran-
gige Entwurfsklasse (EKL3) fur die Ortsanschlisse angesetzt und anhand des RQ11 angeschlossen. Die
Bankette werden standfest gemal ZTV-E StB ausgebildet. Die Anbindungen werden mit einer einseitigen

Querneigung geplant.

Fur die Anbindung des Gewerbegebiets Rdderéacker ist gemal Bebauungsplan eine Gesamtverkehrsfla-
chenbreite fur die neue GewerbestraRe von 10,00 m vorgesehen. Dies entspricht dem Querschnitt angren-
zender bestehenden StraRen im Gebiet. Zur Schaffung einer Durchgéngigkeit wurde daher der nachfol-

gend aufgefuihrte Querschnitt gewahlt:

1,50 m Gehweg (Pflaster)
7,00 m Fahrbahn (Asphalt)
1,50 m Gehweg (Pflaster)
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AuRerhalb des Gewerbegebietes wird anstatt der beidseitigen Gehwege ein einseitiger Geh- und Radweg
auf der Westseite mit 3,00 m Breite inkl. eines Sicherheitsstreifens von 0,50 m geplant. Dieser bindet an

einen vorhandenen Feld- und Waldweg an, der bei Bau-km 0+240 die Bahnlinie in Richtung Mainvorland
unterquert.

Die Gestaltung des Kleewiesenwegs erfolgt nach den Entwurfsparametern der RLW 2016. Es ist eine Fahr-
bahnbreite von 4,0 m mit einer Bankettbreite von 0,5 m vorgesehen (siehe Abbildung 23), so dass eine
Begegnung Radfahrer / Pkw mdglich ist.

Nach der Anbindung des Kleewiesenwegs in sudlicher Richtung fuhrt parallel der Ortsumgehung ein Be-
triebsweg entlang, welcher mit einer Breite von 3,5 m ausgebildet wird. Die zugehdrigen Bankettbreiten auf
beiden Seiten liegen bei 0,5 m (siehe Abbildung 24).

Kleewiesenweg
¥ 5,00 +
+— 1,50—,56¢ 4,00 B 5% Rad-/ Gehweg (Betriebsweg)
Mulde Bankett Fahrbahn Bankett
F—— 2,00 ——F——2,00—— . 45 i}
I/0.5 L 35 |,0’5 L variabel L
’ Bar?kett ganke,In

i
Achse
Gradiente

——

*

e

3 cm Oberboden  standfest gemaR ZTV-E Stb

standfest gemaR ZTV-E Stb

/

R é 5.‘,.00':"'_

LA

Abbildung 23: Kleewiesenweg Abbildung 24: Betriebsweg parallel zur St 2309

Dieser Betriebsweg fiihrt entlang der Anbindung Stid und geht westlich der Fahrbahn in einen kombinierten
Geh- und Radweg mit 2,50 m Breite Uber. Die Gestaltung des Geh-/ Radwegs erfolgt nach den Entwurf-
sparametern der RAL. Die Trennung zwischen Geh-/ Radweg und Fahrbahn erfolgt au3erhalb der Ortslage
mit einem 1,75 m breiten Trennstreifen, siehe nachfolgende Abbildung 25.

Erlauterungsbericht Stand 01.07.2025 Seite 116 von 153



SRR

Staatliches Bauamt % St 2309 Ortsumgehung Sulzbach am Main

Aschaffenburg Entwurfsplanung

™ KREBS +KIEFER

paralleler Geh-/Radweg

e 475 —— 3

4 1,75 25 N0, 56
Trennstreifen Fahrbahn Bankett

Abbildung 25: Paralleler Geh-/Radweg zur St 2309

Innerhalb der Ortslage wird der Radverkehr auf der Fahrbahn mittels beidseitigen Schutzstreifen geflhrt.
Fur die FulRgénger wird in der Alten Kleinwallstédter Stral3e auf der Ostseite bis zur neuen Querungsstelle

ein Gehweg mit einer Breite von 1,50 m erganzt.
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Alte Kleinwallstadter StralRe

L 1,5 L 4,0 4,0 L 1,0 L
Gehweg 7 Fahrbahnen 7 Bankett

L L 1,5 L 2,5 L 15 |/0‘5|/0'5\/

1 /lLahrradstreifgln /Iiahrradstreifen BSW

Alte Kleinwallstadter Stralle

Betonschutzwand

— 10 cm Asphaltdecke

— 12 cm Asphalttragschicht
— _43 cm Frostschutzschicht

Oberbau nach RStO 12
Tafel 1 Zeile 1 Belastungskl. Bk10

65 cm _Gesamtaufbaudicke

Abbildung 26: Alte Kleinwallstadter Strafle

Im Bereich der umzubauenden Alten Kleinwallstadter Stral3e wird der Radverkehr in beide Richtungen auf
der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Mithilfe des Abschnittes wird die Ortschaft an die neue StaatsstralRe
angeschlossen. Innerhalb der Ortschaft befindet sich auf der 6stlichen Seite ein fahrbahnbegleitender Geh-

weg mit Hochbord.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Berechnungen zur Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 sind in Unterlage 14.1 enthalten.

Fur die Ermittlung wurde nach Anhang 1 RStO 12 die Methode 1.1: Bestimmung von B bei variablen Fak-
toren verwendet.

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung und den Erkenntnissen aus den geotechnischen Untersuchun-
gen wird nach den RStO 12, die Belastungsklasse Bk 10 mit 75 cm Gesamtstarke und folgenden Schicht-
dicken nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 fir die geplante Ortsumgehung vorgesehen:

Asphaltdecke: 12 cm
Asphalttragschicht: 14 cm
Frostschutzschicht: 49 cm
Gesamtaufbau: 75 cm

Bei der Ermittlung der Belastungsklasse fiir den Anschluss Nord an die Ortsumgehung mit einem Kreisver-
kehr wurde die Belastungsklasse Bk 3,2 nach RStO 12 gewahlt. Die Gesamtaufbaustarke betragt 65 cm
mit folgenden Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

Asphaltdecke: 10 cm
Asphalttragschicht: 12 cm
Frostschutzschicht: 43 cm
Gesamtaufbau: 65 cm

Fur den Aufbau der Alten Kleinwallstadter Stral3e betréagt die Gesamtaufbaustarke mindestens 65 cm ent-
sprechend Belastungsklasse 3,2 mit folgenden Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

Asphaltdecke: 10 cm
Schottertragschicht 12 cm
Frostschutzschicht: 43 cm
Gesamtaufbau: 65 cm
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Die Ermittlung der Belastungsklasse fiir den Kleewiesenweg parallel zur St 2309 wurde mit BK 1,0 nach
RStO 12 gewahlt. Die Gesamtaufbaudicke betragt 70 cm mit den folgenden Schichtdicken nach RStO 12,
Tafel 1 Zeile 1:

Asphaltdecke: 10 cm
Asphalttragschicht: 14 cm
Frostschutzschicht: 52 cm
Gesamtaufbau: 70 cm

Fur die Geh- und Radwege aulRerhalb der Bebauung betragt die Gesamtaufbaustarke mindestens 50 cm
mit folgenden Schichtdicken nach RStO 12, Tafel 6, Zeile 1:

Asphaltdecke: 10 cm
Schottertragschicht 15cm
Frostschutzschicht: 25 cm
Gesamtaufbau: 50 cm

Der Aufbau der Zufahrt zum Gewerbegebiet Réderacker wurde geman der strallenbaulichen Vorplanung
fur den Bebauungsplan als GewerbestraRe gem. RStO 12, Tabelle 2 gewabhlt:

Belastungsklasse Bk 1,8 bis Bk 100; gewahlt Bk 3,2

Fur die Darstellung im Querschnitt werden folgende Parameter zu Grunde gelegt:

. Frosteinwirkungszone 1

. Frostempfindlichkeitsklasse F 3

. Ausreichende Tragfahigkeit, keine Bodenverbesserung erforderlich

. Kein Grund- und Schichtenwasser dauernd oder zeitweise héher als 1,50 m unter Planum

4.4.3 Bbéschungsgestaltung

Die Bdschungen werden grundsétzlich gem. der RAL 2012 ausgebildet. Die Béschungsneigung bei Dam-
men und Einschnitten betragt 1:1,5. Dabei sollen die Verdichtungsanforderungen der ZTV E-StB 17 einge-
halten sowie fir Dammschiittungen grobkérniges Schittmaterial nach DIN 18196 verwendet werden. Das
Stutzbauwerk in Dammlage zwischen Bau-km 0+670 — 0+880 suddstlich des Kreisverkehrs Anbindung
Nord kann als geogitterbewehrte Steilbéschung ausgefihrt werden. Westlich der Strecke zwischen dem
Bauwerk 02 und Bauwerk 05 ist die Ausbildung einer Ublichen Béschung im Steigungsverhaltnis 1:1,5 nicht
mdglich, ohne in den Hochwasser-Retentionsraum einzugreifen. Da der Eingriff auf das Notigste reduziert
werden soll, wird hier eine Steilwandbdschung bzw. ein Stiitzbauwerk erforderlich
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Die angrenzenden Mulden werden entweder mit 1,50 m Breite und 0,3 m Tiefe oder mit 2,0 m Breite und
0,4 m Tiefe abhangig von der entwasserungswirksamen angeschlossenen Flache ausgebildet. Die Bo-
schungen und Mulden werden mit 20 cm Oberboden angedeckt. Nach dem Bodengutachten sind die
Damme im Uberschwemmungsgebiet des Mains in den untersten 30 cm der Dammschiittung mit einer
Flachendrainage- und kapillarbrechenden Schicht aus einem grobkérnigen Schittmaterial entsprechend
der DIN 18196 auszufiihren. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Sicherheit gegen ablaufendes Hoch-
wasser werden die Damme im Uberschwemmungsgebiet mit einem Geokunststoff/Geogitter als Beweh-
rungselement mit zusatzlicher Trenn- und Filterwirkung (Verbundstoff) zwischen der 1. und 2. Schiittlage
verlegt.

Die Damm- und Einschnittsbdschungen werden je nach zukinftiger Nutzung unterschiedlich entwickelt.
Sicherheitstechnisch wenig bedenkliche Flachen werden mit gebietsheimischen Gehélzen bepflanzt, so
dass mittelfristig landschaftsraumtypische und naturnahe Strukturen im Stral3ennahbereich entstehen. Die
verbleibenden Flachen werden durch eine Ansaat von Landschaftsrasen eingegrint. Bei intensiver, zu-
kunftiger Nutzung (Bankette, Entwasserungsmulden) erfolgt eine Ansaat in regelrechter Saatstarke, bei
wenig genutzten Flachen werden geringere Saatgutmengen ausgebracht. Somit werden Beeintrachtigun-
gen des Landschaftsbildes durch die Wiederherstellung gebiets- und standorttypischer Vegetationsele-
mente im Rahmen der GestaltungsmalRnahmen minimiert und das Landschaftsbild wiederhergestellt.

Im Bereich der Knotenpunkte sind die Sichtdreiecke von Bewuchs freizuhalten.

Dieses Kapitel ist nicht abschlieRend fertiggestellt und befindet sich derzeit in Bearbeitung.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Die Lage der Ortsumfahrung Sulzbach am Main befindet sich im Bereich mit leichtem Gehdlz, bebauten
sowie unbebauten Flachen. Als Hindernisse in Seitenraumen befinden sich bei ca. Bau-km 0+840 auf der
Westseite zwei hdlzerne Gartenhitten und ein Mittelspannungsmast, ein zweiter Mittelspannungsmast be-
findet sich auf der Ostseite. Ab ca. Bau-km 0+900 liegt westlich ein kleiner Teich, welcher trockengelegt
wird.

Von ca. Bau-km 1+030 bis ca. Bau-km 1+300 befinden sich auf der Westseite des geplanten Trassenver-
laufs Grundstiicke mit Campingplatzen, unbefestigten Parkplatzen und Wegen mit Gebauden in Leichtbau-
weise.

Bei Bau-km 2+400 ist ein ehemaliger Bunker vorhanden, der teilweise beseitigt werden muss.

Ab ca. Bau-km 2+550 befindet sich das Gelande der Gartnerei Sieben mit zwei kleinen Gebauden im Sei-
tenraum. Entlang der Planung befinden sich einige Baume, die gerodet werden miissen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Das vorhandene Wegenetz wird mit insgesamt fiinf Knotenpunkten an die Ortsumgehung angeschlossen.
Dazu gehdren folgende Anschlisse:

— Anschluss Gewerbegebiet Roderacker bei Bau-km 0+340

— Anschluss Sulzbach-Nord bei Bau-km 0+650

— Anschluss Niedernberger StraRe (ehemaliger Fahranleger) bei Bau-km 1+970
— Anschluss Kleewiesenweg / Gartnerei bei Bau-km 2+820
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— Anschluss Sulzbach-Sid bei Bau-km 3+300

Tabelle 38: Auflistung der Knotenpunkte

Bezeichnung Bau-km Ubergeordnete StraRe Untergeordnete StraBe | Knotenpunktform
0+340 Staatsstral3e 2309 ErschlieRungsstralie Einmindung
Anschluss Ge- )
. Gewerbegebiet RA2 / KE1
werbegebiet
Roderacker
0+650 Staatsstral3e 2309 Bahnhofstral3e Kreisverkehr
Anschluss Sulz-
bach-Nord
. 1+970 Staatsstrafl3e 2309 Niedernberger StralRe | Einmindung
Anschluss Nie-
bzw. Radweg RA5 / KE5
dernberger
Stral3e
2+820 Staatsstrafl3e 2309 Kleewiesenweg Einmindung
Anschluss Klee-
. RA6 / KE6
wiesenweg /
Gartnerei
3+300 Staatsstral3e 2309 Alte  Kleinwallstadter | Einmindung
Anschluss Sulz-
. Strale RA2 / KE1
bach-Sud

Die Ortsanbindung Anschluss Nord erfolgt tber einen Kreisverkehr.

AuRerorts ist am Anschluss Sid ein Geh-/Radweg einschliel3lich einer Querungsstelle beim Einschwenken
auf den bisherigen Verlauf der Alten Kleinwallstadter Strafl3e geplant.

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Festlegung der Abbiegetypen der einzelnen Knotenpunkte erfolgt nach RAL unter Beriicksichtigung
der Verkehrssicherheit.

Anschluss Gewerbegebiet R6deracker

Der Verkehr in Richtung Gewerbegebiet biegt an der Anbindung Gewerbegebiet Réderacker auf der Uiber-
geordneten St 2309 nach rechts auf die untergeordnete Industriestral3e von der Fahrbahn ab. Fir den
Verkehr auf der St 2309 in Richtung Gewerbegebiet wird ein Linksabbiegestreifen vorgesehen. Der Ver-
kehr aus dem Gewerbegebiet kann von einer Haltelinie aus mit getrennten Links- bzw. Rechtseinbiege-
streifen in beide Fahrtrichtungen auf die St 2309 einbiegen. Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalan-
lage geplant.
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Anschluss Sulzbach-Nord

Der Knotenpunkt fir den Anschluss Sulzbach Nord wird als dreiarmiger Kreisverkehr mit einem Durch-
messer von 40 m ausgebildet. Der Kreisverkehr befindet sich auf dem Bauwerk tiber der Bahnanlage.

Anschluss Niedernberger Stral’e

Die Einmindung an der Niedernberger Stralie erfolgt ohne Lichtsignalanlage, die Vorfahrtregelung wird
Uber eine entsprechende Beschilderung kenntlich gemacht.

Anschluss Kleewiesenweg an St 2309

Die Anbindung Kleewiesenweg wird auf der St 2309 aufgrund eines Linksabbiegestreifens aufgeweitet,
wodurch der Verkehr der St 2309 aus Kleinwallstadt kommend in den Kleewiesenweg abbiegen kann. Die
Einmindung des Kleewiesenwegs erhalt nur eine Spur, um auf die Gbergeordnete St 2309 einzubiegen.

Anbindung Sulzbach Siid

Die Anbindung Sulzbach Sud wird als Briickenbauwerk ausgebildet, welches von der St 2309 unterfiihrt
wird. Die Anbindung der Uberfiihrung an die St 2309 wird (iber einen Linkseinbieger in Richtung Sulzbach
sowie einem Rechtseinbieger in Richtung Kleinwallstadt gefihrt. Die Fahrbahn der St 2309 wird im Be-
reich der Anbindung aufgeweitet, sodass der Verkehr der St 2309 aus Sulzbach kommend {ber einen
Rechtsabbiegestreifen in Richtung Alte Kleinwallstadter Stral3e geleitet werden kann. Aus Richtung Klein-
wallstadt wird der Verkehr der St 2309 uber einen Linksabbiegestreifen gefuhrt. Der Knotenpunkt wird mit
einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
a. Anschluss Gewerbegebiet Roderacker

Die Planung der Anbindung Gewerbegebiet Roderacker erfolgt als Einmindung mit LSA. Die Anfahrsicht
bei einer Geschwindigkeit von 70 km/h aus Richtung Obernau sowie aus Richtung Sulzbach am Main liegt
bei mindestens 200 m.

Der Linksabbiegestreifen aus Richtung Sulzbach am Main kommend ist 3,00 m breit und setzt sich aus
einer Aufstellstrecke, Verzégerungsstrecke und Verziehungsstrecke zusammen. Die Breite des Linksab-
biegestreifens wurde 0,25 m schmaler ausgebildet, da dort nur eine geringe Anzahl von Linksabbieger zu
erwarten ist.

Aufstellstrecke LaA=20m
Verzogerungsstrecke Lv=20m
Verziehungsstrecke Lz = 50 m mit beidseitiger Aufweitung

Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrflache eingeleitet. Die Lange der Riickverziehung betragt
50 m.
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Fir die Rechtsabbieger in das Gewerbegebiet von Sulzbach am Main ist die Eckausrundung ohne Drei-
ecksinsel mit einem Kreisbogen von 22 m und einem kleinen Tropfen geplant. Die Fahrbahn des Rechts-
einbiegestreifen hat eine Breite von ca. 4,50 m. Die Bemessung des Knotenpunktes nach dem Handbuch
fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen befindet sich in Unterlage 22.2.

b. Anschluss Sulzbach Nord

Der Kreisverkehr wurde mit einem AuRendurchmesser von 40 m geplant. Um die Erkennbarkeit des Kreis-
verkehrs zu verbessern ist mittig auf der Kreisverkehrsinsel ein Erdhiigel mit ca. 2 m Héhe vorgesehen.

Die Fahrbahnen werden an den Einmindungen zum Kreisverkehr aufgeweitet. Die Zufahrten haben eine
Breite von 4,75 m und die Ausfahrten von 5 m, sie werden durch dazwischenliegende Fahrbahnteiler von-
einander baulich getrennt. Die Eckausrundungen der Einfahrten werden mit einem Radius von 14 m, der
Ausfahrten mit einem Radius von 16 m ausgebildet.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fiir den Kreisverkehrsplatz am Anschluss Nord mit dem DV-Programm
KREISEL (BPS GmbH) liefert fur die Prognose 2035 in der Morgen- und der Abendspitze eine Qualitats-
stufe A (sehr gut). Die Bemessung des Knotenpunktes nach dem Handbuch firr die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen befindet sich in Unterlage 22.2.

c. Anschluss Niedernberger Stral3e

Die Planung der Anbindung der Niedernberger Stral3e erfolgt als eine Einmiindung ohne LSA. Die Anfahr-
sicht bei einer Geschwindigkeit von 70 km/h aus Richtung Obernau (Norden) sowie aus Richtung Klein-
wallstadt (Suden) wird mit mindestens 200 m eingehalten.

Der Linksabbiegestreifen aus Richtung Kleinwallstadt kommend ist 2,75 m breit und setzt sich aus einer
Aufstellstrecke und einer Verziehungsstrecke zusammen.

Aufstellstrecke LA=10m
Verziehungsstrecke Lz = 70 m mit einseitiger Aufweitung in Richtung Einmindung
Der Linksabbiegestreifen wird mit Sperrflache eingeleitet.

Fiur die Rechtsabbieger auf den Wirtschaftsweg ist die Eckausrundung ohne Dreiecksinsel und kleinem
Tropfen mit einem Kreisbogen von 13 m geplant. Die Fahrbahn des einmiindenden Wirtschaftsweges wird
von 3,50 m auf 5,75 m aufgeweitet. Die Bemessung des Knotenpunktes nach dem Handbuch fir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen befindet sich in Unterlage 22.2.

d. Anschluss Kleewiesenweg an St 2309

Die Planung der Anbindung Kleewiesenweg erfolgt als eine Einmiindung ohne LSA. Die Anfahrsicht bei
einer Geschwindigkeit von 70 km/h auf der St 2309 von 200 m kann eingehalten werden.

Der Linksabbiegestreifen aus Richtung Kleinwallstadt (Stiden) kommend ist 3,00 m breit und setzt sich aus
einer Aufstellstrecke, Verzégerungsstrecke und Verziehungsstrecke zusammen. Die Breite des Linksab-
biegestreifens wurde 0,25 m schmaler ausgebildet, da dort nur eine geringe Anzahl von Linksabbiegern zu
erwarten ist.
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Aufstellstrecke La=20m
Verzogerungsstrecke Lv=20m
Verziehungsstrecke Lz = 70 m mit einseitiger Aufweitung in Richtung Einmindung

Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrflache eingeleitet. Die Lange der Rickverziehung betragt
70 m.

Fir die Rechtseinbieger bzw. Linkseinbieger nach Kleinwallstadt bzw. Sulzbach am Main vom Kleewiesen-
weg kommend, ist die Eckausrundung mit einer dreiteiligen Kreisbogenfolge ohne Dreiecksinsel und einem
kleinen Tropfen geplant. Der Hauptbogenradius der Eckausrundung betragt 12 m. Die Bemessung des
Knotenpunktes nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen ist in der Unterlage
22.2 aufgefihrt.

e. Anbindung Sulzbach Sud

Die Planung der Anbindung Sulzbach Sid erfolgt als eine Einmindung mit LSA. Die Anfahrsicht bei einer
Geschwindigkeit von 70 km/h auf der St 2309 von 200 m kann eingehalten werden.

Der Linksabbiegestreifen aus Richtung Kleinwallstadt (Stiden) kommend ist 3,25 m breit und setzt sich aus
einer Aufstellstrecke, Verzdgerungsstrecke und Verziehungsstrecke zusammen.

Aufstellstrecke LA=75m
Verzogerungsstrecke Lv=25m
Verziehungsstrecke Lz = 50 m mit beidseitiger Aufweitung

Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrflache eingeleitet. Die Lange der Rickverziehung betragt
50 m.

Der Rechtsabbieger aus Richtung Sulzbach am Main kommend ist 3,75 m breit und setzt sich aus einer
Aufstellstrecke, Verzégerungsstrecke und Verziehungsstrecke zusammen.

Aufstellstrecke La=20m
Verzogerungsstrecke Lv=20m
Verziehungsstrecke Lz=20m

Fiur die Rechtseinbieger bzw. Linkseinbieger in Richtung Kleinwallstadt bzw. Sulzbach am Main von der
Alten Kleinwallstadter StralRe kommend, ist die Eckausrundung mit einer Kreisbogenfolge mit einem Haupt-
bogenradius von 12 m geplant.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fiir die Lichtsignalanlage erfolgte mit einer gesicherten Fiihrung aller
Verkehrsstrome, insbesondere der Ful3ganger- und Radfahrerfurt iber die Nebenrichtung. Die Nebenrich-
tung wird mit zwei Signalgruppen in Rechts- und Linkseinbieger getrennt. Die Rechts- und Linksabbieger
von der Ortsumgehung erhalten ebenfalls jeweils eine eigene Signalgruppe. Die FuRganger- und Radfah-
rerfurt Uber die Nebenrichtung wird parallel zu den Geradeausfahrern der Hauptrichtung freigegeben und
erhélt ohne feindliche Anforderung zusammen mit diesen eine permanente Freigabe.
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen mit dem DV-Programm LISA+ (Schlothauer& Wauer) liefern fur die
Prognose 2035 mit einer maximalen Umlaufzeit von 72s in der Morgen- und Abendspitze eine Qualitats-
stufe B fur den Kfz-Verkehr.

Die erforderlichen Stauraumldngen betragen rechnerisch bei Vollauslastung fur den Linksabbieger rund
75 m (Abendspitze maRgebend).

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Bisherige Wegeverbindungen werden durch die Ortsumgehung unterbrochen. Der Anschluss der Wege-
verbindungen erfolgt an das untergeordnete Stralennetz, die Verbindung der Wege untereinander wird
Uber parallel verlaufende Feld- und Radwege sichergestellt.

Zur kreuzungsfreien Querung der Umgehungsstrafle kann der Geh- und Radverkehr einen Fahrbahnbe-
gleitenden Geh- und Radweg entlang der ErschlieBungsstralle des Gewerbegebiets nutzen. Dieser unter-
fuhrt die St 2309 (Bauwerk 01) bei Bau-km 0+556. Eine zusatzliche Querungsmaglichkeit besteht tiber die
Personenunterfihrung des Haltepunkts Sulzbach bei Bau-km 1+116 mit anschlieRender Rampe. Die letzte
kreuzungsfreie Querungsstelle existiert durch die Unterfiihrung des Kleewiesenwegs unter der St 2309
(Bauwerk 13) bei Bau-km 1+966.

Am Knotenpunkt Anschluss Sud wird der parallel zur Staatsstral3e verlaufende Geh- und Radweg als ge-
sicherter Uberweg mit Lichtsignalanlage (iber den Knotenpunkt gefiihrt. Die Verbindung fiir die FuRganger
und Radfahrenden nach Sulzbach erfolgt Giber einen parallel verlaufenden Geh- und Radweg auf der West-
seite der Rampe. Am Ortseingang von Sulzbach in der Alten Kleinwallstadter Straf3e wird der Radverkehr
und die FuBganger in Richtung Sulzbach tber eine Querungsstelle auf die Ostseite der Fahrbahn gefihrt.
Der Radverkehr wird mittels beidseitiger Schutzstreifen auf der Alten Kleinwallstadter Stral3e gefiihrt.

4.6 Besondere Anlagen

Im Planungsbereich sind keine besonderen Anlagen, wie Rast- und Nebenanlagen vorgesehen.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Im Planungsbereich sind nachfolgende Bauwerke vorgesehen, die Bauwerksabmessungen sind in den
Lage- und Hoéhenplanen angegeben:

Tabelle 39: Bauwerke

Bau- | Bauwerksbezeichnung Lichte Bau-km | Kreu- Lichte Breite zw. |Vorgesehene
werk Weite/Lange zungs- Hohe Gelandern | Grindung
[m] winkel [m] [m]
[gon]
BW | Briicke im Zuge der St 2309 Ca. 16 0+556 80 Flachgrin-
01 neu uber Erschlieung Ge- 24,70 m 11,6 dung
werbegebiet Roderacker
BW | Bricke im ;uge der St 2309 Uber OK
02 neu uber die DB-Strecke . Flachgrin-

. >10,0 0+647 100 Schiene 49,12
Aschaffenburg-Miltenberg 560 dung
Bahn-km 8+700 o

BW | Briicke im Zuge der St 2309 =835 0+899 - 35 vor dem WL 116 Tiefariind
05 | neu Uber den Altenbach R 0+973 | & >2 ’ elgrindung
Kopfbalken
vor dem auf Spund-
BW | Briicke im Zuge des Geh- und . P
. ca. 3,5 0+950 | ca. 65 WL 225 waénden oder
06 Radwegs uber den Altenbach .
20,6 Flachgrin-
dung
Briicke im Zuge der St 2309 .
BW . . Flachgrin-
neu uber einen Geh- und 5 1+116,6 | 100 225 11,6
07 dung
Radweg
BW Briuicke im Zuge der DB-Stre-
08 cke Aschaffenburg-Miltenberg Flachgrin-
. . 5 1+116,6 | 100 225 12,82
Uber einen Geh- und Radweg dung
Bahn-km 9+200
BW | Rampen/ Treppenanlage ost- 1+113 - Flachgriin-
) L =ca. 180 - - 224
09 lich des Haltepunkts Sulzbach 1+207 dung
BW | Rampe zum westlichen Bahn- L =105 1+113 - 24 Flachgrin-
10 | steig Haltepunkt Sulzbach 1+218 ' dung
BW | Briicke im Zuge der St 2309 Im StralRen-
13 neu tber den Sulzbach und L=24 1+966 100 bereich 11,6 Tiefgriindung
Kleewiesenweg 235
Briuicke im Zuge der Alten Im StralRen-
Kleinwallstadter StralRe tUber bereich
BW die DB-Strecke Aschaffen- 24,70 m . .
N . ) L=40 3+178,2 | 100 13,05 Tiefgriindung
15U burg-Miltenberg und die St Im Bahnbe-
2309 neu bei Bahn-km reich
11+400 =2570m
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Tabelle 40: Stitzbauwerke

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lénge | Hbéhe Vorgesehene Griin-
von - bis [m] [m]? dung
BW 03
Stiitzwand unterhalb Anschluss Sulzbach Nord | ¢ 0+700- Flachgriindung
. . . . 0+808 108 6,5-11
im Bereich ehemalige Kiesgrube
BW 04 Gabionenwand unterhalb der St 2309 neu zwi- 0+680 — ;
150 Max Flachgriindung
schen BW 02 und BW 03 0+830 ca. 6,5
BW 11 Stutzwand oberhalb der St 2309 zwischen .
1+218 - o5 Flachgriindung
westlichem Bahnsteig Haltepunkt Sulzbach und 200 | &4
1+438 -46
St 2309 neu '
BW 12 Stitzwand oberhalb der St 2309 neu im Be- 1+438 —
ca. 1,2 Bohrpfahlwand
reich der Larmschutzwand LAO1 1+825 387 34
BW 14 Stitzwand oberhalb der St 2309 neu im Be- 2+016 —
. . 534 | & 0,3 Bohrpfahlwand
reich der DB-Strecke Aschaffenburg Miltenberg 24550 25 oder Flachgriindung

2 Die Hbhe der Schallschutzwande ist grundsétzlich mit einer Hohe uUber StraBengradiente angegeben. Ausnahme: Die Schallschutzwand von km 1,450
bis km 1.825 ist in Hohe uber Stlitzwand angegeben.

4.7.1 BW 01 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber ErschlieBung Gewerbegebiet Réderacker

Im Norden der neuen Ortsumgehung (StaatstraBe St 2309 neu) fuhrt eine Abfahrt in Richtung des geplan-
ten Gewerbegebiets Roderacker Nord. Diese Abfahrtsspur verlauft vorerst parallel zur Bahnstrecke und
geht anschliel3end in eine Linkskurve Uber, die zum Gewerbegebiet fuhrt. Mit dem Bauwerk 01 wird die
neue StaatsstralRe bei Bau-km 0+556 Uber diese Zufahrt gefuhrt.

Die zu Uberfihrende StralBe hat eine Breite von 6,0 m. Auf der Stidseite ist ein Zweirichtungsradweg mit
einer Breite von 3,0 m vorgesehen. Zwischen Radweg und sudlichem Widerlager ist zudem ein Sicher-
heitsraum von 50 cm angeordnet. Auf der Kurveninnenseite wird eine Aufweitung erforderlich, um die Sicht-
weite zu bertcksichtigen. Um ein Auffahren des Verkehrs zu verhindern, wurde sowohl am Radweg als
auch auf der Flache vor dem Widerlager Nord ein Hochbord (h=15 cm) angeordnet. Die lichte Hohe im
StraRenbereich betragt = 4,70 m.

Es wird ein Rahmenbauwerk vorgesehen. Die lichte Breite des Bauwerks betragt ca. 16,0 m. Als Quer-
schnitt ist eine Ortbetonplatte aus Spannbeton mit einer Konstruktionshéhe von 1,00 m und Kragarmen im
Randbereich geplant.

Der Querschnitt der Briicke hat eine Breite zwischen den Gelandern von 11,60 m. Die Fahrbahn ist 8,00 m
breit und beidseitig sind Regelkappen nach RIZ- Ing Kap 1 Blatt 1 vorgesehen. Die Querneigung im Bau-
werksbereich betragt 4 %.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk flach in den anstehenden Kiessanden ge-
grindet.
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Unter der Berlcksichtigung, dass wahrend der Bauzeit die Zufahrt zum neuen Gewerbegebiet noch nicht
betrieben werden muss, ist die Herstellung ohne bauzeitige Einschrankungen mit einem Traggertist in End-
lage maglich.

4.7.2 BW 02 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber die DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg
Bahn-km 8+700

Das Bauwerk 02 tberfiihrt die Schiene der Westfrankenbahn und liegt bei Bau-km 0+647 der neuen Staats-
straBe. Auf dem Bauwerk ist ein Kreisel mit einem AuRendurchmesser von 40 m und einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m vorgesehen, der den nérdlichen Knotenpunkt bildet.

Die lichte Hohe Uber die Bahn betragt = 6,00 m. Zur Gleisachse wird ein Abstand = 5,00 m eingehalten.

Es wird ein Rahmenbauwerk vorgesehen. Die lichte Breite des Bauwerks betragt = 10,00 m. Als Quer-
schnitt kommen 22 Spannbetonfertigteiltrager mit Ortbetonergdnzung zum Einsatz. Die Konstruktionshéhe
des Uberbaus betragt 1,25 m. Der Querschnitt der Briicke hat eine Breite zwischen den Gelandern von
49,12 m. Die Kappen werden analog den Regelkappen nach RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 1 ausgebildet und haben
- aufgrund des Kreisverkehrs - variable Breiten. Die AuRenkante des Bauwerks sowie die Trager verlaufen
rechtwinklig zu den Rahmenwanden der Widerlager.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk flach in den anstehenden Kiessanden ge-
grindet.

Um eine Herstellung mit geringem Eingriff in den Bahnverkehr zu realisieren, erfolgt die Montage der Fer-
tigteile mit einem Mobilkran. Fiir das Einheben der Fertigteile des Uberbaus und die Betonage werden
Verkehrssperrungen der Bahn erforderlich.

4.7.3 BW 03 Stutzwand unterhalb Anschluss Sulzbach Nord im Bereich ehemalige Kiesgrube

Am stdostlichen Anschluss vom Knotenpunkt Nord (Kreisel) Richtung Sulzbach (Anschluss alte Staats-
stral3e) ist eine Stitzwand geplant, um den Eingriff in den bestehenden Baumbestand und die Flora und
Fauna seitlich der neuen Zufahrt so gering wie mdglich zu gestalten.

Aufgrund des bereits vorhandenen Gelandeabfalls zwischen der Kiesgrube und der bestehenden Staats-
stralle kommt es hier zu Stitzwandhéhen von 6,50 m bis zu ca. 11,00 m. Die Lange der erforderlichen
Stltzkonstruktion betragt ca. 108,00 m. Als Stiitzkonstruktion kommen eine Steilwandbdschung oder eine
Winkelstitzwand in Frage.

Waéhrend die Winkelstitzwand mit einer Neigung der Vorderseite von 10:1 (ca. 84°) auskommt, muss bei
einer Ausfiihrung als Steilwandbdschung mit bewehrter Erde die Neigung ca. 70° betragen, wodurch der
Platzbedarf der Steilwandbdschung gréRer ist.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk flach gegriindet. Es ist dabei unterhalb der
Stitzwand ein Bodenaustausch von ca. 70 cm vorzunehmen, um in den anstehenden Kiessanden griinden
zu kénnen.

Am Ful3punkt der Stutzkonstruktion ist ein Dienstweg fur die Wartung und Unterhaltung erforderlich.
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4.7.4 BW 04 Gabionenwand unterhalb der St 2309 neu zwischen BW 02 und BW 03

Westlich der Strecke zwischen dem Bauwerk 02 (Kreisel Nord) und Bauwerk 05 Altenbach ist die Aus-
bildung einer Ublichen Boéschung im Steigungsverhdltnis 1:1,5 nicht mdglich, ohne in den Hochwasser-
Retentionsraum einzugreifen. Da der Eingriff auf das Nétigste reduziert werden soll, wird hier ein Stiutz-
bauwerk erforderlich. Die Lange der Stitzkonstruktion betragt ca.150,00 m.

Die Hohendifferenz zwischen der neuen Ortsumgehung und dem neuen Radweg im Westen der Strecke
betragt bis zu ca. 11,00 m. Die Bdschung wird am Bdschungsful? durch eine Schwergewichtswand als
Gabionenwand abgefangen. Die Wand verlauft seitlich dem neu geplanten Radweg.

Der Fahrbahn der neuen Ortsumgehung und das Bankett ist als Regelbéschung mit der Neigung 1:1,5
vorgesehen. Am Bdschungsful ist dann das Stitzbauwerk mit einer Hohe von ca. 6,50 m geplant.

Es wurde eine geneigte Stitzwandvorderseite gewahlt, um ein besseres Erscheinungsbild zu erreichen.
Auch bei leichter Verformung, die durch den Erddruck oder durch Bautoleranzen entstehen kann, entsteht
dadurch niemals eine optisch nach vorne kippende Wand.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk flach in den anstehenden Kiessanden ge-
griindet.

4.7.5 BW 05 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber den Altenbach

Der Altenbach kreuzt ca. bei Bau-km 0+928 die neue Staatsstral3e. In diesem Bereich des Bachlaufes
befindet sich ein FFH-Gebiet und zudem auch der Retentionsraum fiir das Hochwasser (Uberschwem-
mungsgebiet), der hier fast bis an den Bahndamm fiihrt. Dadurch wird ein Bauwerk fiir die Uberfiihrung
des Altenbachs geplant, dass die Randbedingungen umfanglich bericksichtigt.

Unter Beachtung der Hochwasserlinie (HQ 100) wird fur das Bauwerk eine Gesamtlange von ca. 83,50 m
erforderlich. Die Widerlager sowie der anschlieRende Damm wurden dabei so angeordnet, dass es bis auf
die Pfeilerquerschnitte keinen Einschnitt in die Hochwasserzone gibt. Durch die Anordnung von zwei Pfei-
lern wird die Briicke in drei Felder mit den Langen 25,00 m + 33,50 m + 25,00 m unterteilt und hat damit
ein ausgeglichenes Stiutzweitenverhaltnis.

Als Querschnitt wurde eine Ortbetonplatte aus Spannbeton mit Plattenbalkenquerschnitt gewéhlt. Die Kon-
struktionshéhe betragt 1,40 m. Der Querschnitt der Briicke hat eine Breite zwischen den Gelandern von
11,60 m. Die Fahrbahn ist 8,00 m breit und beidseitig sind Regelkappen nach RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 1 vor-
gesehen. Die Querneigung im Bauwerksbereich betragt 2,5 %.

Das Mehrfeldbauwerk ist mit Lagern und Ubergangskonstruktionen konzipiert. Die Briickenléange erlaubt
es, dass der Festpunkt am Widerlager angeordnet werden kann.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk tiber Bohrpféhle tief gegriindet.

Aufgrund der geringen Héhe tber dem Grund (ca. 5-6 m) und der Zufahrtméglichkeit der Flache unterhalb
der Brucke, kommt fiir den Bau der Briicke ein Traggerist in Frage. Der Bereich um den Altenbach muss
dabei geschiitzt werden, denn dieser ist als FFH- Gebiet kartiert.

Die Teichanlage unterhalb der Briicke muss vor der neuen Staatstral3e zugeschiittet werden.
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4.7.6 BW 06 Briicke im Zuge des Geh- und Radwegs Uber den Altenbach

Fir den verlegten Rad- und Gehweg im Bereich des Altenbachs wird eine neue Bricke erforderlich. Die
Stutzweite betragt ca. 3,50 m und besitzt eine Breite von = 2,50 m zw. den Gelandern.

Die endgiltige Konstruktion des Bauwerks ist noch nicht bekannt; es kommen mehre Varianten in Frage.

Variante 1: Rahmenbauwerk (geschlossener Stahlbetonrahmen) mit Flachgrindung und 1,70 m Boden-
austausch. Die Konstruktionshohe des Uberbaus betragt bei dieser Variante 0,45 m.

Variante 2: Uberbau Stahlbetonplatte mit Fertigteilen und Ortbetonerganzung, Widerlager/ Griindung als
Kopfbalken auf Spundwénden. Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betrégt bei dieser Variante 0,45 m.

Variante 3: Uberbau mit Walzprofilen aus Stahl, Widerlager/ Griindung als Kopfbalken auf Spundwénden.
Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betragt bei dieser Variante 0,22 m.

4.7.7 BW 07 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber einen Geh- und Radweg

Mit dem Bauwerk 07 wird eine Unterfihrung der Ortsumfahrung hergestellt. Die lichte Weite des Bauwerks
betragt 5,00 m. Es wird daher als geschlossenes Stahlbeton-Rahmenbauwerk ausgebildet. Als Querschnitt
kommt eine Stahlbetonplatte mit seitlichen Kragarmen zum Einsatz mit einer Uberbauhdhe von 0,70 m.
Um ggf. Leitungen durch das Bauwerk verlegen zu kdénnen (z.B. Entwasserungsleitung und Stromleitun-
gen), wird zwischen OK Belag und OK Fundamt eine Auffillung geplant. Die lichte H6he der Unterfiihrung
betragt = 2,50 m.

Der Querschnitt der Briicke hat eine Breite zwischen den Gelandern von 11,60 m. Die Fahrbahn ist 8,00 m
breit und beidseitig sind Regelkappen nach RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 1 vorgesehen. Die Querneigung im Bau-
werksbereich betragt 2,5 %.

Auf der Westseite werden jeweils zwei Fligel erforderlich, um die Béschungskegel sowie eine Boschungs-
treppe ausbilden zu kdnnen. Auf der Ostseite schlief3t die Rampe zum Bahngleis West (BW 10) an.

4.7.8 BW 08 Briicke im Zuge der DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg tUber einen Geh- und
Radweg Bahn-km 9+200

Mit dem Bauwerk 08 wird die zweigleisige Bahnstrecke unterfiihrt.

Das Bauwerk wird analog BW 07 als geschlossener Stahlbetonrahmen ausgebildet. Die lichten Durch-
gangsmalie der beiden Unterfiihrungen sind identisch.

Das BW 08 ist mit einer Breite zwischen den Gelandern von 12,82 m breiter als das BW 07. Die Uber-
bauhohe betragt 80 cm. Der Uberbau des Bauwerks erhalt eine Schotterfahrbahn. Die westliche Kappe
wird analog RIL 804.9030 mit Randweg ausgebildet, auf der Ostseite fihrt der neue Bahnsteig mit einer
Breite von 3,00 m Uber die Briicke. Das Bauwerk schliel3t direkt an die beiden Rampenbauwerke (BW 9
und BW 10) an.

4.7.9 BW 09 Rampen/ Treppenanlage dstlich des Haltepunkts Sulzbach

Die Rampenanlage fuhrt von der Niedernberger Stral3e Uiber eine Schleife zum Unterfihrungsbauwerk der
Bahnstrecke (BW 08). Auf in etwa halber Rampenlange ist eine Treppe zum 6stlichen Bahngleis bzw. zum
Bahnhofsgebdude geplant.
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Auf kiirzerem Weg lassen sich die beiden Unterfiihrungsbauwerke auch direkt Uber eine Treppe von der
Niedernberger StralRe aus erreichen. Die Breite zwischen den Gelandern betragt im Regelbereich der Ram-
penanlage 4,80 m und im Bereich der Teppen 2,40 m. Das Bauwerk wird als Trogbauwerk in Stahlbeton-
bauweise ausgebildet. Analog zu den Unterfiihrungsbauwerken wird zwischen OK Belag und OK Fundamt
eine Auffilllung geplant, um Leitungen verlegen zu kdénnen. Die Lange der Rampenanlage betragt ca.
180 m.

4.7.10 BW 10 Rampe zum westlichen Bahnsteig Haltepunkt Sulzbach

Zwischen dem Unterfuhrungsbauwerk der Bahn (BW 08) und dem Unterfiihrungsbauwerk der neuen Staat-
stral3e (BW 07) ist eine Rampe Richtung Siiden zum westlichen Bahnsteig vorgesehen. Diese wird analog
der Treppen- und Rampenanlage im Osten als Trogbauwerk in Stahlbetonbauweise ausgebildet. Die Breite
zwischen den Gelandern ist 2 2,40 m, die Lange der Rampe ist mit ca. 105 m geplant.

4.7.11 BW 11 Stutzwand oberhalb der St 2309 zwischen westlichem Bahnsteig Haltepunkt Sulz-
bach und St 2309 neu

Um den Héhensprung zwischen dem neu geplanten Bahnsteig West und der Ortumgehung auszugleichen,
wird ein Stutzbauwerk erforderlich. Dieses ist als Winkelstiitzwand in Stahlbetonbauweise vorgesehen. Die
sichtbare Hoéhe der Stutzwand betragt zwischen 2,50 m - 4,60 m. Das Bauwerk beginnt im Anschluss an
die westliche Rampe (BW 10) und ist ca. 220 m lang.

4.7.12 BW 12 Stitzwand oberhalb der St 2309 neu im Bereich der La&rmschutzwand LAO1

Da die neue Ortsumgehung mit einem maoglichst geringen Abstand zur Bahnstrecke geplant wurde, um die
Eingriffe in die Natur zwischen Bahnstrecke und Main so klein wie mdéglich zu halten, wird ab dem Halte-
punkt Sulzbach bereichsweise die Abfangung des Bahndamms erforderlich.

Im Bereich der Larmschutzwande (LSW) kann der Héhenunterschied teilweise durch die Sockel der LSW
abgefangen werden. Auf3erhalb der LSW und in den Bereichen, in denen der Héhenunterschied zwischen
Bahn und Ortsumgehung zu grof3 wird, sind zusatzliche Stiitzwande geplant.

Die Stitzkonstruktion des Bauwerks 12 schliefl3t an den Bahnsteig (BW 11) an und hat eine H6he von ca.
1,20 m - 3,40 m und eine Lange von 387 m. Sie wird als Bohrpfahlwand ausgebildet. An der Oberkante
wird ein Kopfbalken vorgesehen und an der Vorderseite werden die Bohrpfahle durch eine Schiirze aus
Stahlbeton verleitet. Oberhalb von BW 12 wird eine Larmschutzwand (LA 01) erforderlich, die auf dem
Kopfbalken der Bohrpfahlwand verankert wird (siehe Abschnitt 4.8). Die Vorderkante der Stitzwand hat
einen Abstand zur StraRenkante der Ortsumgehung von = 2,50 m.

4.7.13 BW 13 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber den Sulzbach und Kleewiesenweg

Das Bauwerk 13 Uberfuhrt den Sulzbach und den Kleewiesenweg parallel zur vorhandenen Bahnbricke.
Im Bereich des Bauwerks ist die Bahnstrecke niedriger als die neue Staatsstralie.

Der Sulzbach istim Bereich der Bahniiberfiihrung bis zur Unterfiihrung der Kleewiesenstral3e seitlich durch
Stiitzbauwerke eingefasst. Diese Stiitzbauwerke sowie die bestehende Uberfiihrung des Kleewiesenwe-
ges Uber dem Sulzbach sollen im Bestand mdglichst erhalten bleiben. Daher wurde der Kleewiesenweg
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sowie sein Anschluss an den Geh- und Radweg Richtung Norden entsprechend dieser Randbedingungen
geplant. Um die bestehende Bachiiberfiihrung weiter nutzen zu kénnen, ist eine Kurve im Kleewiesenweg
unterhalb des neuen Bauwerks erforderlich. Der Anschluss an den Radweg Richtung Norden wurde so
vorgesehen, dass er nicht in das westlich des Weges liegende FFH-Gebiet eingreift. Dadurch wird es er-
forderlich, die Fligelwand im Nordwesten des Neubaus mit einer Stiitzwand bis auf Héhe der Anbindung
an den bestehenden Geh- und Radweg zu verlangern.

Da der Retentionsraum fiir das Hochwasser im Bereich des Bauwerks 13 auch westlich des Bahndamms
liegt, ist es erforderlich, den Durchflussquerschnitt des neuen Uberfiihrungsbauwerks mindestens so grof3
wie bei dem benachbarten Bahnbauwerk vorzusehen. Die lichte H6he im StralRenbereich betrégt analog
der benachbarten Bahnbriicke = 3,50 m.

Fur die Uberquerung ist ein Zweifeldbauwerk vorgesehen. Aufgrund der gegebenen Lage der kreuzenden
Verkehrswege bietet es sich an, einen Pfeiler zwischen dem Kleewiesenweg und dem Sulzbach anzuord-
nen. Dieser Pfeiler trennt die Briicke in zwei Felder mit einer Lange von L= 12,00 m + 12,00 m = 24,00 m.

Als Querschnitt ist ein einstegiger Plattenbalken in Spannbetonbauweise mit einer Konstruktionshéhe von
0,80 m vorgesehen.

Der Querschnitt der Briicke hat eine Breite zwischen den Gelandern von 11,60 m. Die Fahrbahn ist 8,00 m
breit und beidseitig sind Regelkappen nach RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 1 vorgesehen, wobei auf der &stlichen
Kappe (zur Bahnseite) eine Larmschutzwand und Fledermausiberflughilfe angeordnet wird (siehe Ab-
schnitt 4.8.2). Die Querneigung im Bauwerksbereich betragt 2,5 %.

Wie im geotechnischen Bericht empfohlen, wird das Bauwerk Uber Bohrpféhle tief gegriindet. Das Zwei-
feldbauwerk wird mit Lagern und Ubergangskonstruktionen konzipiert.

Der Bau kann auf einem Traggerust erfolgen, da der bestehende Kleewiesenweg ohnehin umgebaut und
somit gesperrt werden muss. Er wird auf nahezu gesamter Lange durch die neue Staatsstraf3e tberbaut
bzw. vollsténdig Richtung Westen verlegt. Die Stutzweiten der beiden Felder erlauben dabei ein Traggerust
mit parallel angeordneten Walztragern, welche tiber Joche nur auf den Griindungen des Bauwerks (Sporn
der WL und Pfeiler) gegriindet werden.

4.7.14 BW 14 Stitzwand oberhalb der St 2309 neu im Bereich der DB-Strecke Aschaffenburg Mil-
tenberg

Auf Hohe der Klaranlage wird keine LSW mehr erforderlich. Zur Abfangung des Héhenunterschiedes zwi-
schen Bahn und Ortsumgehung wird jedoch weiterhin ein Stitzbauwerk benétigt. Die Stiitzkonstruktion des
Bauwerks 14 schlie3t an die Larmschutzwand LA 02 an und hat eine H6he von ca. 0,30 m bis 2,50 m und
eine Lange von 534 m. Je nach Stitzwandhdohe ist hier eine Ausbildung als Winkelstitzwand (Flachgrin-
dung) oder als Bohrpfahlwand analog BW 12 méglich. Die genaue Einteilung der Stiitzwandanschnitte ist
noch in Planung. An der Oberkante der Stiitzwand bzw. auf dem Kopfbalken wird ein Gelander als Absturz-
sicherung angebracht. Die Vorderkante der Stitzwand hat einen Abstand zur StralRenkante der Ortsumge-
hung von = 2,50 m.
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4.7.15 BW 15U Briicke im Zuge der Alten Kleinwallstadter StraRe tiber die DB-Strecke Aschaffen-
burg-Miltenberg und die St 2309 neu bei Bahn-km 11+400

Das Bauwerk 15U ist ein Teil des siidlichen Knotenpunkts. Mit dem Bauwerk wird die Alte Kleinwallstadter
StraRe am Ortsausgang an die neue Umgehungsstral3e angebunden. Das Bauwerk iberfiihrt den Radweg
in Verlangerung der Alten Kleinwallstadter StralRe, die Westfrankenbahn und die neue Staatsstral3e sowie
den Radweg bei Bau-km 3+178,2.

Die endgultige Wahl der Briickenkonstruktion wurde noch nicht getroffen. Als Varianten sind ein Zweifeld-
bauwerk mit ca. 40 m Gesamtlange oder ein Rahmenbauwerk denkbar.

Der Pfeiler der Zweifeldvariante liegt zwischen Ortsumgehung und Bahnstrecke, wodurch sich die Stiitz-
weiten mit ca. 20,50 m und 19,50 m ergeben. Der Querschnitt der Zweifeldvariante sieht sechs Spannbe-
tonfertigteile und Ortbetonergénzung vor. Die Konstruktionshthe betragt dabei 1,00 m. Um die Verformun-
gen zu begrenzen und um auf einen Wartungsgang an den Widerlagern verzichten zu kénnen, ist eine
Langsfesthaltung des Uberbaus in der Pfeilerachse geplant.

Das Rahmenbauwerk sieht als Querschnitt sechs Stahlverbundfertigteiltrager mit Ortbetonergénzung vor.
Die Konstruktionshdhe der Trager ist variabel und betragt 1,05-3,21 m.

Die Breite zwischen den Gelandern betragt 13,05 m. Auf der Nordseite wird ein Rad- und Gehweg vorge-
sehen, die Kappe wird hier analog RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 3 vorgesehen - jedoch wird keine Schutzeinrich-
tung, sondern ein Hochbord (15 cm) ausgebildet. Die Fahrbahn ist 8,00 m breit. Auf der Sudseite ist eine
Regelkappe nach RIZ-Ing, Kap 1, Blatt 1 vorgesehen. Die Querneigung im Bauwerksbereich ist variabel
zwischen +2,5 % und — 2,5 %.

Die lichte Hohe im Stral3enbereich betragt = 4,70 m und im Bahnbereich = 5,70 m. Wie im geotechnischen
Bericht empfohlen, wird das Bauwerk tber Bohrpfahle tief gegriindet.

Um eine Herstellung mit geringem Eingriff in den Bahnverkehr zu realisieren, erfolgt die Montage der Fer-
tigteile mit einem Mobilkran. Fir das Einheben der Fertigteile des Uberbaus und die Betonage werden
Verkehrssperrungen der Bahn erforderlich.
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4.8 Larmschutzanlagen

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass dstlich der Ortsumgehung ab Ende Bahnsteig am
Haltepunkt Sulzbach bis zum Ende der Wohnbebauung im Stiden bereichsweise Larmschutzwande zwi-
schen der Bahnlinie und der neuen Umgehungsstral3e erforderlich werden.

Zudem ist westlich der Ortsumgehung eine Larmschutzwand zwischen Kleewiesenweg und neuer Ortsum-
gehung vorzusehen, um die Wohnbebauung zwischen der Gartnerei und dem derzeitigen Bahniibergang
Sud vor zu hoher Larmbelastung zu schitzen.

Die Langen der nachfolgend beschriebenen Larmschutzwénde reichen Uber die Bereiche der schalltechni-
schen Untersuchung hinaus, da nach RE-Ing (Teil 5) die freien Wandenden zum Schutz des Verkehrs aus
Seitenwind abzusenken sind.

Der Abstand der Larmschutzwénde zum Verkehrsraum der Ortsumgehung betragt = 2,50 m. Auf der Bahn-
seite wird entlang der LSW ein Unterhaltungsweg mit = 0,8 m Breite vorgesehen.

Tabelle 41: Larmschutzanlagen

LA. Nr. Larmschutzanlage Bau-km StralRen- Lange Hoéhe G. | Absorptions-
von - bis seite [m] Gradiente |eigenschaft
[m]
LA 01 Larmschutzwand zwischen DB- -
hier Gber
Strecke Aschaffenburg-Milten- 1+438 — Ostlich der BW 12 LS-Element
berg und St 2309 neu inkl. Fle- 1+825 St 2309 387 | (stitzwand) | absorbierend
dermausiberflughilfe 20-25
LA 02 Larmschutzwand zwischen DB- LS-Element ab-
Strecke Aschaffenburg-Milten- 1+825 - Ostlich der sorbierend
berg und St 2309 neu inkl. Fle- 2+016 St 2309 191 20| gockel schall-
dermausiberflughilfe hart
LA 03
Larmschutzwand zwischen DB- 24550 sstlich d LS-Element ab-
+ - ostlich der :
Strecke Aschaffenburg-Milten- 2+029 St 2300 479 20-40 sorbierend
+ , , )
berg und St 2309 neu Sockel schall
hart
LA 04
LS-Element ab-
Larmschutzwand zwischen Klee- 2+642 - | westlich der sorbierend
wiesenweg und St 2309 neu 2+818 St 2309 176 40-45 | o0 ckel schall-
hart

Die unterschiedlichen LArmschutzbereiche werden nachfolgend beschrieben.
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4.8.1 LA 01 Larmschutzwand zwischen DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg und St 2309 neu
inkl. Fledermausiberflughilfe

Wie schon in Abschnitt 4.7.8 beschrieben, wird oberhalb der Stiitzwand BW 12 eine Larmschutzwand er-
forderlich. Die Larmschutzwand LA 01 hat eine Lange von 387 m und beginnt direkt im Anschluss an der
Stitzwand BW 11 des Bahnsteigs am Haltepunkt Sulzbach. Nach schalltechnischer Untersuchung hat die
LSW eine Héhe zwischen 2,00 m — 2,50 m dber Oberkante der Stutzwand BW 12. Zum Bahnsteig hin
(freier Wandbereich) wird die Stitzwand auf ca. 1,00 m abgesenkt. Im FFH-Gebiet zwischen dem alten
Fahranleger und dem Sulzbach wird die Schallschutzwand in den Bereichen um eine Fledermausiberflug-
hilfe erganzt, in denen die Gesamthéhe von Stutzwand und Schallschutzwand eine Hohe von 4,50 m Uber
OK Fahrbahn unterschreitet.

Die LS-Elemente werden schallabsorbierend ausgebildet; die Fledermaustberflughilfe wird als Drahtgitter
vorgesehen.

4.8.2 LA 02 Larmschutzwand zwischen DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg und St 2309 neu
inkl. Fledermausuberflughilfe

Die Larmschutzwand LA 02 schlie3t direkt an die LA 01 an. Sie hat eine Lange von 191 m und nach
schalltechnischer Untersuchung eine H6he von 2,00 m tber Gradiente der Ortsumgehung. Oberhalb der
LSW wird bis Bau-km 2+000 eine 2,50 m hohe Fledermausuberflughilfe analog LA 01 erforderlich.

Die LSW besteht aus einem Sockelelement in Stahlbeton und einem schallabsorbierenden LS-Element.
Der Sockel dient zur Abfangung der Hohendifferenz zwischen Ortsumgehung und Bahnlinie. Die Pfosten
der LSW werden mit Pfahlen tief gegrindet. Im Bauwerksbereich von BW 13 (BW Uber den Sulzbach und
Kleewiesenweg) ist eine transparente LSW vorgesehen. Die Larmschutzwand endet hinter dem Bauwerk
13 auf Hohe der Klaranlage. Hier wird am freien Wandende eine Absenkung der Hohe auf ca. 1,00 m
vorgesehen. Im Anschluss beginnt das Stitzbauwerk BW 14.

4.8.3 LA 03 Larmschutzwand zwischen DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg und St 2309 neu

Larmschutzwand LA 03 schlief3t direkt an die Stitzwand BW 14 an. Sie beginnt auf Hohe der mainseitigen
Gartnerei und verlauft bis zum Ende der ostseitigen Wohnbebauung.

Sie hat eine Lange von 479 m und hat nach schalltechnischer Untersuchung eine H6he von 2,00 m - 4,00 m
Uber Gradiente der Ortsumgehung. Die LSW besteht - wie die LA 02 - aus einem Sockelelement in Stahl-
beton und einem schallabsorbierenden LS-Element. Der Sockel dient auch hier bereichsweise zur Abfan-
gung der Hohendifferenz zwischen Ortsumgehung und Bahnlinie. Die Pfosten der LSW werden mit Pfahlen
tief gegriindet. In der Wasserschutzzone Il wird vor der LSW eine Betongleitwand angeordnet. Der Zwi-
schenbereich zwischen Betongleitwand und Sockel der LSW wird nach RIZ-Ing, LS 15, Blatt 3 aufgefillt.
Die Hohe des Sockels ist damit auf etwa gleicher Héhe wie die Betonschutzwand. Am freien Wandende im
Suden ist eine Absenkung der Hohe auf ca. 1,80 m vorgesehen.

4.8.4 LA 04 Larmschutzwand zwischen Kleewiesenweg und St 2309 neu

Zwischen der Ortsumfahrung und den Wohnanwesen am sidlichen Kleewiesenweg wird im Westen die
Larmschutzwand LA 04 erforderlich. Sie hat eine Lange von 176 m und nach schalltechnischer Untersu-
chung eine Hoéhe von 4,00 m - 4,50 m Uber Gradiente der Ortsumgehung. Die LSW besteht - analog LA 02
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und LA 03 - aus einem Sockelelement in Stahlbeton und einem schallabsorbierenden LS-Element. Die
Pfosten der LSW werden mit Pfahlen auch hier tief gegriindet. Auf der Seite der Ortsumgehung wird analog
LA 03 eine Betongleitwand angeordnet und die Ausbildung erfolgt nach RIZ-Ing, LS 15, Blatt 3. Auf der
Seite des Kleewiesenwegs wird ein 1,00 m breiter Gehweg mit Hochbord (15 cm) vor der LSW geplant.

An beiden freien Wandenden erfolgt eine Absenkung der Wand auf 1,75 m Hohe.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Zuge der Malinahme wurde der Ausbau des Haltepunktes Sulzbach um ein zweites Gleis untersucht
und die Ergebnisse der Vorplanung nachrichtlich tbernommen.

Die Strecke Aschaffenburg — Miltenberg ist die am starksten nachgefragte Strecke im Bereich der DB Re-
gioNetz Infrastruktur GmbH Westfrankenbahn. Seit Dezember 2019 verkehren montags bis freitags tags-
Uber zwei Zige pro Stunde und Richtung. Dariiber hinaus wird die Strecke in der morgendlichen Haupt-
verkehrszeit, durch ein nachfrageorientiert ausgeweitetes Verkehrsangebot im Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) sowie ein zusatzliches Guterzugpaar zwischen Aschaffenburg und Obernburg-Elsenfeld, der-
zeit an der Kapazitatsgrenze betrieben. Die daraus resultierende schlechte Betriebsqualitat ist maRgeblich
auf die fehlende Kreuzungsmadéglichkeit und die nicht vorhandene Blockteilung auf der 10,3 Kilometer lan-
gen Strecke zwischen Aschaffenburg Sud und Kleinwallstadt zurtickzufuhren.

Zur Losung der Problematik ist der Ausbau des bestehenden Haltepunkts Sulzbach am Main zum Kreu-
zungsbahnhof als wirksamste Einzelmaflinahme identifiziert worden. Durch die nahezu mittige Lage zwi-
schen den benachbarten Bahnhofen, wird die Beseitigung des Kapazitatsengpasses bestmdoglich erreicht.
Die hier untersuchte MaRnahme verfolgt hauptsachlich folgende drei Ziele:

« Verbesserung der Betriebsqualitat in der morgendlichen Hauptverkehrszeit

* Madglichkeit zur Ausweitung des Verkehrsangebots

e Schaffung der Voraussetzungen auch tagsiber Guterverkehr zwischen Aschaffenburg Hauptbahn-
hof und Miltenberg abwickeln zu kénnen

Folgende Einzelmaflinahmen sollen umgesetzt werden:

* Neubau Gleis 2 inklusive Weichen

* Neubau Bahnsteig 2 als AuRenbahnsteig inklusive Beleuchtung
¢ Neubau Personenunterfiihrung inklusive barrierefreier Rampen
e Neubau ESTW-R

e Anpassung Bahnsteig 1

* Rickbau der Bahnubergénge Sulzbach I+l1I

4.10 Leitungen

Die geplante Ortsumgehung wird bei mehreren Stationen durch vorhandene Leitungen, wie Elektro, Fern-
melde, Gas, Trink- und Schmutzwasser gekreuzt. Der Leitungsbestand wurde im Zuge der Voruntersu-
chung erfasst und in den Vorentwurf ibernommen.

Die geplante Ortsumfahrung Sulzbach am Main wird bei ca. Bau-km 0+848 von einer Mittelspannungsfrei-
leitung Uberfuhrt. Diese fuhrt von Osten kommend in Richtung Westen tber den Main.
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Entwésserungsdurchléasse in Form von Rohr- bzw. Plattendurchlassen der Westfrankenbahn befinden sich
bei ca. Bau-km 1+650, 2+520 und 2+940. Diese kreuzen die geplante St 2309.

Bei ca. Bau-km 1+660 liegt ein Kabelkanal der Westfrankenbahn und quert den Bereich der geplanten
St 2309. Bei ca. Bau-km 2+750 liegt ein Mittelspannungskabel im Untergrund, welches das Maschinenhaus
der Bahn auf der Westseite des Ortsausgangs mit Strom versorgt.

Auf Hohe des Klarwerks bei ca. Bau-km 2+080 kreuzt ein Schmutzwasserkanal unterhalb der geplanten
St 2309 und fuhrt unterhalb des Kleewiesenwegs ca. 290 m Richtung Siden, bis dieser unterhalb eines
Feldwegs zum Main geleitet wird.

Am sudlichen Ortsende unterhalb der Alten Kleinwallstadter Stral3e fuhrt parallel eine Versorgungsleitung
und eine Transportleitung fiir Gas entlang. Die Versorgungsleitung endet bei ca. Bau-km 0+115 der Achse
der Alten Kleinwallstadter StralRe. Die Transportleitung flhrt weiter bis ca. Bau-km 0+420 unterhalb des
BW 15U und fiihrt weiter unterhalb des Geh- und Radwegs im Bestand Richtung Siiden.

Aufgrund der geplanten Lage der Ortsumgehung (vorwiegend in Dammlage oder geldndenah) werden die
vorhandenen Leitungen entweder gesichert, in Lage bzw. Hohe angepasst oder vorab verlegt.

Tabelle 42: Leitungen

Lfd. Nr. Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen / Ortlich-
oder keit
von - bis
1 0+848 Mittelspannungsfreileitung Bayernwerk sudlich BW 02, tiber die

St 2309neu und Geh-
Radweg fuhrend

4 1+650 Rohrdurchlass Bahnentwas- | Westfrankenbahn Kreuzt geplante St 2309
serung neu

5 1+660 Querung Kabelkanal Westfrankenbahn Kreuzt geplante St 2309
neu

7 2+080 Schmutzwasserkanal DN400 | Markt Sulzbach Abwasserleitung der Klar-
anlage, kreuzt geplante
St 2309

8 2+080 — Schmutzwasserkanal DN400 | Markt Sulzbach Abwasserleitung Klaran-

2+370 lage fuhrt unterhalb des

Kleewiesenwegs parallel
zur geplanten St 2309neu

entlang
9 2+520 Plattendurchlass Bahnent- Westfrankenbahn Kreuzt die geplante
wasserung St 2309neu
10 2+700 Wasserleitung Markt Sulzbach Kreuzt geplante

St 2309neu neu, aus der
Ortschaft kommend
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11 2+750 Mittelspannungskabel Bayernwerk Sudlicher Ortsausgang
auf Hohe des DB-Maschi-
nenhauses

12 2+800 Wasserleitung Markt Sulzbach Kreuzt geplante

St 2309neu neu, aus der
Ortschaft kommend

13 2+940 Rohrdurchlass Bahnentwas- | Westfrankenbahn Kreuzt geplante
serung St 2309neu neu
14 0+000 — Versorgungsleitung Gas Bayernwerk Unterhalb Alte Kleinwall-
0+115 Hochdruck DN80 stadter StralRe
15 0+000 — Transportleitung Gas Hoch- | Bayernwerk Unterhalb Alte Kleinwall-
0+420 druck DN150 stadter StralRe entlang

Geh-Radweg u. BW 15U
bis Anschluss an Bestand
Geh-Radweg -> Bauende

16 Bahn-km Bunker Nordlich Bauwerk Sulz-
9+970 bach

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Die Erkundung des Baugrundes erfolgte durch die Kempfert + Raithel Geotechnik GmbH (K+P Geotech-
nik). Im Bereich der geplanten Trasse wurden 29 Kleinrammbohrungen, 48 schwere Rammsondierungen
und 47 Aufschlussbohrungen mit Gewinnung gekernter Proben (Kernbohrungen) durchgefihrt.

Bei den durchgefiihrten Versickerungsversuchen wurden Durchlassigkeitsbeiwerte von 1*10-2 bis 1*10-8
m/s festgestellt, was einer normalen bis schwachen Versickerungsfahigkeit entspricht.

Das Baufeld liegt au3erhalb der in DIN 4149 ausgewiesenen Erdbebenzonen.

Kampfmittelverdachtsflachen sind im Bereich der Ortsumgehung nicht vorhanden.

Allgemeiner geologischer Uberblick

Ortlich wurden anthropogene Auffillungen unterhalb des Oberbodens bzw. der vereinzelt vorhandenen
Asphaltdecke angetroffen. Dabei handelt es sich um Wegebefestigungen (Schotter), Frostschutzschicht-
material und Schittmaterialien fur u. a. Dd&mme und Gelandemodellierungen.

Unterhalb der Auffillungen oder direkt unterhalb des Oberbodens wurden folgende quartare Ablagerungen
angetroffen (vgl. Geologische Karte Sulzbach, Anhang 1):

e Lehme und schluffige Sande (in etwa stidlich des Altenbaches)

e Hochflutablagerungen des Mains und polygenetische Talfullungen bzw. Bach-/Flussablagerungen
im Bereich des Altenbaches und Sulzbaches, wobei anzumerken ist, dass die Ubergénge zwischen
den Lehmen und den schluffigen Sanden gemaR der Natur fluviatiler Sedimente i. d. R. flieBend
sind

e Hangsande (Uiberwiegend ndérdlich des Altenbaches)
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e Terrassenablagerungen bzw. Sande und Kiese (i. d. R. unterhalb der Lehme, schluffige Sande und
Hangsande, lokal direkt unterhalb des Oberbodens)

Nordlich und sudlich des Altenbaches werden die quartdren Boden von Festgesteinen des unteren Bunt-
sandsteins (Trias) unterlagert. Dabei handelt es sich um den Eckscher Gerollsandstein.

Im Bereich des Altenbaches bzw. in den Bohrungen BK 23 bis BK 30 wurden tertiare Boden des Oberplio-
zans unterhalb der quartaren Ablagerungen angetroffen. Diese setzen sich aus Fein- bis Mittelsanden mit
dinnen, zwischengelagerten Tonlagen zusammen.

a) Bodenarten, Bodenklassen, Frostempfindlichkeit

Die im Baufeldbereich mittels der Bohrungen punktuell aufgeschlossenen Béden und Festgesteine kdnnen
in folgende Hauptschichten mit annahrend gleicher stofflicher Zusammensetzung und vergleichbaren geo-
technischen Eigenschaften zusammengefasst werden.

Tabelle 43: Schichtenfolge Baugrund

Schicht | Bodenart Homogenbereich Bodenklasse DIN 18300 | Frostklasse
1. Auffullungen ERD-2 F1 bis F3
2. Lehme (weich, breiig, | ERD-1 F3
steif)
3. Schluffige Sande ERD-1 F3
4. Sande ERD-2 F2 und F3
5. Kiessande ERD-2 F1 bis F3
6. Sande und Tone Keine Erdarbeiten F1 bis F3
7. Felszersatz Keine Erdarbeiten
8. Fels (Buntsandstein) Keine Erdarbeiten

b) Grundwasser

Allgemeine geohydraulische Situation

Die quartaren Kiessande und die tertiaren/oberplioz&nen Sande bilden in horizontaler und vertikaler Rich-
tung einen geschlossenen zusammenhdngenden Grundwasserleiter. Dieser Porengrundwasserleiter kann
durch die linsenartig verbreiteten Tonhorizonte innerhalb der Schicht 6 6rtlich gegliedert sein.

Das Grundwasser in den Kiessanden steht gespannt unter den Uberwiegend im sidlichen Baufeldbereich
anstehenden Lehmschichten an. Fehlen diese Lehmschichten oder weisen diese nur eine geringe Mach-
tigkeit auf, sind freie Grundwasserverhaltnisse vorhanden.
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Die Sandsteine bilden einen Kluftgrundwasserleiter, eine nennenswerte Porenwasserfiihrung liegt nicht
vor. Dieser Grundwasserleiter kann in hydraulischer Verbindung mit den Uiberlagernden Sanden und Kies-
sanden stehen, weist aber eine geringere Durchlassigkeit als die Lockergesteine auf. Die zwischengela-
gerten Tonsteinlagen sind schwach bis sehr schwach durchléassig. Durch den Wechsel von durchlassigen
Sandsteinen mit weniger durchlédssigen Tonsteinhorizonten kann es zur Aushildung von schwebenden
Grundwasserstockwerken im Fels kommen. Gespannte Grundwasserverhaltnisse im Fels wurden nicht
beobachtet.

Das Grundwasser in den Lockergesteinen flieBt naherungsweise von ca. Ost nach West dem Main als
groRraumige Vorflut zu.

Grundwasserstande

Der Grundwasserstand im Baufeldbereich wird im Wesentlichen vom Wasserspiegel des Mains beeinflusst.
Der Wasserspiegel des Mains liegt bei normalen Abflussverhaltnissen bei ca. 112,5 m NHN (diese Hb6he
entspricht dem Oberwasserstand der Staustufe Obernau).

Entsprechend der geotechnischen Untersuchung [U20] liegt der Mainwasserspiegel bei einem 100-jahrigen
Hochwasser (HQ100) im sudlichen Baufeldbereich bei ca. 117,0 m NHN und im nérdlichen Baufeldbereich
bei ca. 115,8 m NHN.

Die in den Bohrungen gemessenen Grundwasserstéande sind in der Unterlage 20, Anlage 6 tabellarisch
dargestellt. Dabei wird angemerkt, dass AusreiRer (wie z. B. die Messung in der Bohrung BK 29) wahr-
scheinlich auf eine unzureichende Wartezeit zwischen Bohrende und Messung zuriickzufiihren sind. In den
Grundwassermessstellen wurden folgende Grundwassersténde gemessen:

- BK/GWM 11: 112,94 m NHN (Messung vom 15.02.2024)
- BK/GWM 28: 113,02 m NHN (Messung vom 28.02.2024)
- BK/GWM 41: 113,26 m NHN (Messung vom 28.02.2024)
- BK/IGWM 59: 113,74 m NHN (Messung vom 15.02.2024)

Nach den Messungen lag der Grundwasserstand im Bereich der geplanten Trasse im nordlichen Baufeld-
bereich zwischen ca. 112,5 und 113,0 m NHN und im stdlichen Baufeldbereich zwischen ca. 113,0 und
114,0 m NHN.
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Auf der Grundlage der vorliegenden Erkenntnisse werden fiir die Nachweisfihrung der Erdbauwerke im
Endzustand bzw. fir z. B. Béschungsbruchberechnungen folgende charakteristische Grundwasserstande
empfohlen:

- nordlich des Altenbaches: GW-Endzustand = 116,0 m NHN
- zwischen dem Altenbach und dem Sulzbach: GW-Endzustand = 116,5 m NHN
- sidlich des Sulzbaches: GW-Endzustand = 117,0 m NHN

Fur die Dimensionierung und Nachweisfiihrung der Ingenieurbauwerke im Endzustand (u. a. Nachweis der
Grundbruch- und Auftriebssicherheit) und die Bemessung von Baugruben (Bauzustand) werden in den
separaten Bauwerksgutachten bauwerksbezogene charakteristische Grundwasserstdénde empfohlen.

Oberflachennah sind insbesondere in niederschlagsreichen Jahreszeiten bzw. bei Starkregenereignissen
und Dauerregen Schichtenwasser und aufstauendes Sickerwasser bzw. Stauwasser moglich.

Grundwasserbeschaffenheit

Das Quartargrundwasser aus den Grundwassermessstellen BK/IGWM 11 und BK/GWM 28 ist nach den
Ergebnissen der chemischen Untersuchungen in der Unterlage 20, Anlage 5 aufgrund einer erhéhten Kon-
zentration an kalklésender Kohlenséure von 55 mg/l (GWM 11) bzw. 21,3 mg/l (GWM 28) als stark bzw.
schwach angreifend nach DIN 4030 zu bewerten und in die Expositionsklasse XA 2 (GWM 11) bzw. XA 1
(GWM28) einzustufen. Das Quartargrundwasser aus den Grundwassermessstellen BK/GWM 41 und 59
sowie das Kluftgrundwasser (Fels) aus der Grundwassermessstelle BK/IGWM 11 kénnen als ,nicht beton-
angreifend” nach DIN 4030 eingestuft werden.

Cc) Mengenbilanz

Die Gegeniiberstellung der Erdmassen ergibt ein Defizit, welche zugeliefert werden muss. Hierbei ist be-
reits beriicksichtigt, dass der Uberschuss an Oberboden ggf. in den Auffilllbereichen verwendet wird.

In den Auffullbereichen werden die Mehrmassen aus dem Oberbodenabtrag durch den Einbau einer bis zu
40 cm dicken Oberbodenschicht verwendet.

Die Ausarbeitung der Massenbilanz erfolgt in der weiteren Bearbeitung.

d) Baustelleneinrichtung

Die Baustelleneinrichtungsflachen und Lagerflachen werden entlang der Ortsumgehung errichtet. Die An-
dienung der Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt hauptséchlich Uber den Kleewiesenweg sowie die vor-
handenen Feldwege. Die zentrale Baustelleneinrichtungsflache ist auRerhalb der Trinkwasserschutzzone
und des Uberschwemmungsgebietes vorgesehen.

Aufgrund der Lage in der Trinkwasserschutzzone sind die Auflagen gemaR RiStWag zu beachten.
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4.12 Entwasserung

a) Geohydrologie und Vorflutverhéltnisse

Im Bereich des Planungsabschnittes ist der Sulzbach am Main, der Altenbach und der Main als Vorflut
vorhanden.

Bei Bau-km 0+930 quert der Altenbach aus Osten kommend die geplante Ortsumgehung (St 2309) in Rich-
tung Main (Richtung Westen). Der Sulzbach verlauft éstlich von der Marktgemeinde Sulzbach in westlicher
Richtung und quert die geplante Ortsumgehung bei Bau-km 1+960. Innerhalb des bebauten Bereiches
verlauft der Sulzbach in einem Kanal entlang der FriedhofstralRe. Ein namensloser Graben verlauft von
Bau-km 1+800 bis Bau-km 2+600 in Richtung Siiden. Dieser dient vermutlich als Entwasserungsgraben
der landschaftlich genutzten Flachen und mindet bei Bau-km 1+800 in den Sulzbach.

Von Bau-km 1+500 bis Bauende liegt die geplante St 2309 nah am Uberschwemmungsgebiet des Mains,
welcher Uiber die gesamte Baumalinahme westlich der geplanten Ortsumgehung verlauft.

Der anstehende Boden besteht im Norden von Bauanfang bis Bau-km 1+450 hauptséachlich aus Auffullun-
gen, Sand- und Kiessanden. Von Bau-km 1+450 bis Bau-km 2+600 liegen hauptsachlich Tone und Lehme
vor. Ab Bau-km 2+600 bis Bauende steht eine Bodenerkundung noch aus, es wird aber von einer Worst-
Case Betrachtung ausgegangen, die von einer Ausdehnung der Ton- bzw. Lehmbdden bis zum Bauende
ausgeht. GemaR Bodengutachten liegt der Durchlassigkeitsbeiwert des Bodens bei 5105 im nérdlich Be-
reich und im stidlichen Bereich ab Bau-km 1+450 bei ca. 1*10-% m/s. Der Grundwasserspiegel liegt main-
seitig hoch und wird bis zu 0,4 m unter Gelandeoberkante angetroffen, was eine mainseitige Versickerung
ausschlief3t.

b) Entwé&sserungsabschnitte

Die angeschlossenen Flachen der OU Sulzbach wurden in insgesamt sechs Entwésserungsabschnitte un-
terteilt.

Entwésserungsabschnitt 1: Bau-km 0+180 bis 0+310

Der erste Abschnitt beginnt bei Bau-km 0+180 und endet bei Bau-km 0+310 im Bereich einer StralRenver-
breiterung. Das Langsgefalle der Fahrbahn fallt in Richtung Norden ab. Entlang der geplanten St 2309 und
dem westlich liegenden Wirtschaftsweg sind Versickerungsmulden geplant.

Entwéasserungsabschnitt 2: Bau-km 0+310 bis 0+630

Der zweite Entwasserungsabschnitt liegt zwischen Bau-km 0+310 und dem Hochpunkt des Bauwerks 03
des Kreisverkehrs bei Bau-km 0+630. Der zweite Abschnitt untergliedert sich in den Abschnitt 2 und den
Abschnitt 2.1. Die Flache der Fahrbahn und die des Geh- und Radwegs entwassert in Abschnitt 2 Giber das
geplante Versickerungsbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken. Das Wasser wird Gber Transportmul-
den in die Entwésserungsgraben und das Versickerungsbecken geleitet. Bei der Dimensionierung des Ver-
sickerbeckens wurde auch die Flache des geplanten Gewerbegebietes Réderacker berticksichtigt, welches
zukinftig an das Versickerbecken angeschlossen werden soll. Der Abschnitt 2.1 entwassert in einen Ent-
wasserungsgraben. Die 6stlich liegenden Bdschungsflachen beider Abschnitte entwéssern frei ins Ge-
lande.
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Entwésserungsabschnitt 3: Bau-km 0+630 bis 1+450

Dieser Entwéasserungsabschnitt beginnt am Hochpunkt bei Bau-km 0+630 und endet bei Bau-km 1+450.
Aufgrund des versickerungsfahigen Bodens werden in diesem Abschnitt Versickerungsmulden geplant.
Eine Versickerungsmulde am Ortsanschluss Nord westlich der DB-Strecke Aschaffenburg Miltenberg wird
als Versickerungsgraben geplant, da die Fahrbahnflache des Kreisverkehrs dort entwassert. Versicke-
rungsmulden, die die St 2309 entwassern, wurden auf 2,0 m verbreitert. Die Mulden, welche lediglich Ban-
kett oder Boschungen entwéassern, haben eine Breite von 1,5 m. Die Mulde am StralRenbankett entlang
des Haltepunkts Sulzbach weist eine Breite von 1,0 m auf, damit alle erforderlichen Mindestmale der
Westfrankenbahn in Kombination mit der Larmschutzwand eingehalten werden kénnen. Das anfallende
Niederschlagswasser des Bauwerks 07 kann in die nachfolgenden Versickerungsmulden mainseitig versi-
ckern. Ein Querneigungswechsel der Stral3e wird bei Bau-km 1+350 vorgesehen, da im weiteren Trassen-
verlauf der Untergrund westlich der Ortsumgehung nicht mehr versickerungsfahig ist und das Grundwasser
bis 0,4 m unter GOK ansteht. An dieser Stelle wechselt die Querneigung der St 2309 in Richtung Bahn
(Osten). Die dortige Versickerungsmulde fangt bis zum Abschnittsende bei Bau-km 1+450 das Nieder-
schlagswasser der Fahrbahn und des Banketts auf. In die mainseitige, westliche Mulde am Bdschungsful
entwassert von Bau-km 1+350 bis Bau-km 1+450 nur noch das anfallende Niederschlagswasser des am
oberen Fahrbahnrand gelegenen Bankett und der Béschung.

Entwasserungsabschnitt 4: Bau-km 1+450 bis 14950

Dieser Entwasserungsabschnitt 4 beginnt bei Bau-km 1+450 und endet am Hochpunkt der geplanten
St 2309 bei Bau-km 1+950. Der Gradiententiefpunkt liegt bei Bau-km 1+700, der Gradientenhochpunkt am
Ende des Abschnitts. Entwassert wird Uber eine drainierte Versickerungsmulde. Vom Tiefpunkt wird das
gereinigte Wasser Uber eine Sammelleitung zur Einleitstelle in den Vorfluter Sulzbach transportiert. Die
Einleitstelle befindet sich bei Bau-km 1+950.

Entwasserungsabschnitt 5: Bau-km 1+950 bis 2+650

Der fUnfte Abschnitt erstreckt sich von Bau-km 1+950 (Hochpunkt) bis Bau-km 2+650. Der Gradientetief-
punkt der St 2309neu in diesem Abschnitt befindet sich bei ca. Bau-km 2+200. Das bedeutet, das Nieder-
schlagswasser fliel3t von Abschnittsanfang und Abschnittsende an den Tiefpunkt. Im gesamten Abschnitt
ist die St 2309 mit einer einseitigen Querneigung in Richtung Osten geplant.

Das Stral3enoberflachenwasser aus Fahrbahn und dem 6stlichen Bankett wird in Drainageleitungen unter-
halb der drainierten Versickerungsmulden gesammelt und dem Tiefpunkt zugefiihrt und von dort Uber eine
Sammelleitung in Richtung Norden zur Einleitstelle 5 in den Vorfluter Sulzbach (Gewasser Ill. Ordnung)
abgeleitet. Die Einleitstelle befindet sich bei ca. Bau-km 1+980.

Das Oberflachenwasser des Bauwerks 13 — Briicke im Zuge der St 2309neu Uber den Sulzbach und den
Kleewiesenweg am Anfang des Entwasserungsabschnitts (Bau-km 1+950 bis Bau-km 1+990) entwassert
ebenfalls tber die drainierten Versickerungsmulden und wird dem Tiefpunkt zugefihrt.

Das am oberen Fahrbahnrand (mainseitig) anfallende Oberflachenwasser aus Bankett und Béschung wird
Uber die Boschung in einer dranierten Versickerungsmulde am Boschungsful? gesammelt. Die Mulde er-
streckt sich zwischen ca. Bau-km 1+980 und Bau-km 2+200 und hat bei ca. Bau-km 1+980 ihren Tiefpunkt.
Dort wird das gesammelte Boschungs- und Bankettwasser an die Sammelleitung abgeschlagen und eben-
falls an der Einleitstelle 5 in den Vorfluter Sulzbach eingeleitet.
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Der Kleewiesenweg entwassert aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens frei in das anstehende Ge-
lande.

Entwasserungsabschnitt 6.1: Bau-km 2+650 bis 3+430

Der Abschnitt 6.1 befindet sich zwischen ca. Bau-km 2+650 und Bau-km 3+430 und beinhaltet die
St 2309neu und den westlichen Teil der Anschlussstelle Sid bis zum Hochpunkt des Briickenbauwerks
(Bauwerk 150 — Briicke im Zuge der Alten Kleinwallstadter StraRe iiber die DB-Strecke und die
St 2309neu). Der Gradientenhochpunkt der Ortsumgehung in diesem Abschnitt befindet sich bei ca. Bau-
km 2+760 und der Gradiententiefpunkt bei ca. Bau-km 2+970. Vor dem Hochpunkt fallt das Gelénde leicht
ab, nach dem Tiefpunkt in stidlicher Richtung steigt das Gelande wieder leicht an. Im gesamten Abschnitt
ist die St 2309neu mit einer einseitigen Querneigung in Richtung Osten geplant.

Aufgrund der Lage des Entwéasserungsabschnitts in der Wasserschutzzone 1l wird die Fahrbahn der
St 2309neu beidseitig mit Betonschutzwénden ausgestattet. Ausgespart wird hierbei auf der westlichen
Seite der Einmindungsbereich des Anschlusses Kleewiesenweg von Bau-km 2+800 bis Bau-km 2+870.
Eine weitere Unterbrechung der Betonschutzwénde am westlichen Fahrbahnrand befindet sich im Bereich
der Einmindung der Anschlussstelle Sid bei ca. Bau-km 3+290 bis Bau-km 3+310. Im Westen der
St 2309neu befindet sich ein Wirtschaftsweg, der aufgrund seiner geringen Verkehrsstarke frei ins Gelande
entwassern kann. Der Wirtschaftsweg verlauft zwischen ca. Bau-km 2+840 bis Bau-km 3+120, ab Bau-km
3+120 geht dieser in einen parallel zur St 2309neu auf3erorts liegenden Radweg Uber. Der Radweg ent-
wassert frei in das anstehende Gelande, da hier von keiner Gefahr einer negativen Beeintrachtigung des
Grundwassers durch versickertes Niederschlagswasser auszugehen ist.

Die bahnseitigen (6stlich der Fahrbahn) Betonschutzwande von Bau-km 2+650 bis Bau-km 3+450 dienen
gleichzeitig als Borde. Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Sinkkasten und dauerhaft dichte Rohr-
leitungssysteme gesammelt und zum Tiefpunkt geleitet. Die Rohrleitungen liegen im Erdreich hinter den
Betonschutzwanden, aul3erhalb der Verankerungen der Betonschutzwénde und laufen im Tiefpunkt bei ca.
Bau-km 2+970 zusammen. Von hier aus wird das Niederschlagswasser mithilfe einer dauerhaft dichten
Transportleitung unter der St 2309neu zuerst nhach Westen und dann unterhalb des Kleewiesenweg nach
Norden aus dem Wasserschutzgebiet geleitet. Bei ca. Bau-km 2+450 befindet sich ein Absetzbecken in
dem das Stral’enoberflachenwasser gereinigt und anschlie3end an der Einleitstelle 6 in den Vorfluter Main
(Gewasser |. Ordnung) eingeleitet wird.

Der Niederschlag, der zwischen der dstlichen Betonschutzwand und der geplanten Larmschutzwand an-
fallt, kann tber die Hinterflillung der Betonschutzwand versickern und wird mittels einer Drainagerohrleitung
aufgefangen und zum Tiefpunkt des Abschnitts abgeleitet. Die Drainagerohrleitung wird hier an das dau-
erhaft dichte Rohrleitungssystem angeschlossen, welches zum Absetzbecken und schlieflich in den Main
fuhrt.

Entwasserungsbschnitt 6.2: Bau-km 0+000 bis 0+580

Der Abschnitt 6.2 entwéassert die Erweiterung bzw. den Neubau der Kleinwallstadter Stral3e von Bau-km
0+000 bis 0+580 Uber StraReneinldufe und schliel3t an der Bestandskanalisation an. Von Abschnittsanfang
bis zum ersten Tiefpunkt bei ca. Bau-km 0+110 féllt das Gelénde leicht ab. Bis zum nachsten Hochpunkt
bei ca. Bau-km 0+230 steigt die Langsneigung der Fahrbahn wieder leicht an. Die Gradiente fallt bis zum
nachsten Tiefpunkt bei Bau-km 0+390 erneut ab, bevor es wieder bis zum Hochpunkt auf dem Bauwerk
15U bei ca. Bau-km 0+580 ansteigt. Der Niederschlag der Fahrbahn wird in diesem Abschnitt ab ca. Bau-
km 0+400 Uber Betonschutzwande als Borde mit Stral3enabldufen und dauerhaft dichten Rohrleitungen zu
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den Tiefpunkten gefiihrt und von dort aus der Wasserschutzzone Il herausgeleitet und auRerhalb bei ca.
Bau-km 0+050 an die Bestandskanalisation angeschlossen. Der 6stliche Gehweg entwéssert ebenfalls
Uber die StralReneinlaufe der Fahrbahn. Die Fahrbahn selbst ist zwischen Bau-km 0+000 bis 0+390 in
Richtung Gehweg geneigt und entwassert Uber Borde und Stralenablaufe in Richtung Bestandskanalisa-
tion.

Entwéasserungsabschnitt 6.3 Bau-km 2+650 bis 2+830

Der Abschnitt 6.3 beinhaltet den Bereich des Kleewiesenwegs von Bau-km 2+650 bis 2+830 und entwas-
sert mithilfe von Stra3eneinlaufen und Borden in die Bestandskanalisation. Ein Endschacht der 6ffentlichen
Kanalisation befindet sich direkt unterhalb des Kleewiesenwegs bei ca. Bau-km 2+730, an den angeschlos-
sen werden kann.

¢) Vorgesehene EntwésserungsmalRhahmen

Das anfallende Niederschlagswasser wird zu groRen Teilen am Béschungsful? bzw. am Stralenbankett
Uber Mulden gesammelt, versickert, dadurch gereinigt und in Gelandetiefpunkten den geplanten Einleit-
stellen oder dem Versickerungsbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken tiber Sammelleitungen zuge-
fuhrt. Der Abfluss aus den Versickerungsmulden fallt zeitverzégert an und wird entweder in den Main oder
den Sulzbach eingeleitet. Bei einer Einleitung in den Main entfallt nach DWA-M 153 der quantitative Nach-
weis, die Einleitmenge muss nicht gedrosselt werden. Der Sulzbach wird nach DWA-M 153 als grof3er
Flachlandbach mit einer geringsten Wasserspiegelbreite von 1,0 m und einer MindestflieRgeschwindigkeit
von 0,5 m/s eingestuft. Die Drosselspende von 120 I/s*ha wird nicht Giberschritten, was die Einleitung mog-
lich macht. Unterhalb der Versickerungsmulden der Entwasserungsabschnitte 4-5 liegen Drainagerohre,
die das versickerte Stral3enoberflachenwasser auffangen und zum néchsten Tiefpunkt leiten. Von den Tief-
punkten aus wird das gesammelte Wasser mit Sammelleitungen zum néchsten Vorfluter transportiert. Der
Oberboden der Versickerungsmulden wird in den Abschnitten 4-5 durch einen versickerungsfahigeren Bo-
den mit einem k--Wert von ca. 1*10”-4 m/s ausgetauscht. Im Abschnitt 5 (WSZ IIl) kommt eine Abdichtung
gemal RiStWag (2016) unterhalb der Drainagerohre zum Einsatz, damit kein Stra3enoberflichenwasser
(SOW) in das anstehende Grundwasser versickern kann. Im Abschnitt 6 in der WSZ Il kommen Stral3en-
ablaufe mit Borden und dauerhaft dichten Rohrleitungen zum Einsatz, mit denen das gesammelte SOW
aus der WSZ Il hinausgeleitet wird. Die eingesetzten Borde sind Betonschutzwénde, die den Anforderun-
gen der RiStWag entsprechen. Dadurch kann eine Abdichtung auf der Seite der Betonschutzwand unter-
halb der Fahrbahn entfallen. Im Bereich der La&rmschutzwand kann die Abdichtung unterhalb des Fahr-
bahnrandes nur bis zum Fundament der Larmschutzwand gefuhrt werden, anstatt wie normalerweise von
1,0 m unter Fahrbahnrand bis 4,0 m in anstehendes Gelande. Im Bereich des Bauwerks 15U hat der Rad-
weg und die Fahrbahn eine einheitliche Neigung und entwéassert in Richtung Betonschutzwand, somit kann
eine Abdichtung am oberen Fahrbahnrand entfallen, da der asphaltierte Radweg mitsamt des Trennstrei-
fens einer 4,0 m langen Abdichtung in das anstehende Gelande gleichkommt.

Es liegt nur bis Bau-km 2+600 eine Baugrunduntersuchung vor. Der Untergrund des Planungsabschnitts
zwischen Bau-km 2+600 und 3+430 wurde nicht erkundet. Hier wird von Worst-Case Annahmen ausge-
gangen. Eine Abschéatzung der Untergrundverhdltnisse in diesem Abschnitt erfolgt somit auf Grundlage
des erkundeten Bodens bis Bau-km 2+600 und mithilfe gezogener Bohrkerne aus dem Jahre 1971, die im
Rahmen der Errichtung von naheliegenden Trinkwasserbrunnen durchgefiihrt wurden. Hier wurden tonige
und lehmige Bdden erkundet.
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Die Planung der StraRenentwasserung wurde gemaR folgenden Regelwerken ausgefiihrt:

— Richtlinie fur die Entwasserung von Stralen REwS (Stand 2021)

— Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser,
Merkblatt DWA-M 153 (Stand August 2007)

— Richtlinie fur bautechnische MaRnahmen an Straf3en in Wasserschutzgebieten,
RiStWag (Stand 2016)

— Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser,
DWA-A 138 (Stand Oktober 2024)

— Bemessung von Regenrickhalteraumen
DWA-A 117 (Stand 2006)

d) Lage im Wasserschutzgebiet

Die geplante Ortsumgehung Sulzbach befindet sich zum Teil in der Wasserschutzzone Il A, Il B und Il.
Dementsprechend gilt fir die Wahl der Anlagen zur Behandlung des StralRenoberflachenwassers die Richt-
linie fir bautechnische MaRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten RiStWag 2016.

Vom Bauanfang bis Bau-km 2+500 befindet sich die geplante Ortsumgehung auRerhalb der Wasserschutz-
zone. Uber die nachsten 100 Meter liegt die geplante StaatsstraRe 2309 in der Wasserschutzzone IlIA, und
von Bau-km 2+600 bis Bau-km 2+650 in der Wasserschutzzone IIIB. Von Bau-km 2+650 bis Bau-km 3+330
liegt die geplante Trasse in der Wasserschutzzone Il. Die letzten 100 m der geplanten Trasse liegen au-
Berhalb der Wasserschutzzone.

Die Art der in den einzelnen Schutzzonen zu wéhlenden Entwdsserungsmallinahmen héngt von der Ver-
kehrsmenge und der Schutzwirkung der nach der Baumafinahme verbleibenden Grundwasserabsenkung
ab. Die Schutzwirkung der Grundwasseriiberdeckung ist in vielen Bereichen des Planungsabschnitts nicht
relevant, da aufgrund der Wasserschutzzone Il, dem hoch anstehenden Grundwasser und nicht versicke-
rungsfahigem Boden eine Versickerung nicht méglich ist. Da in der WSZ 1l lehmige und tonige Bdden
aufgrund der Baugrunderkundung der Trinkwasserbrunnen angenommen werden, liegt hier eine hohe
Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung vor. Dariiber hinaus kann bei der OU Sulzbach die Schutz-
wirkung als ,mittel“ eingestuft werden, es steht zwar in vielen Bereichen des Planungsabschnitts hohes
Grundwasser an, jedoch ist der ki-Wert zu groBen Teilen kleiner als 1*106 m/s, wodurch eine geringe mai3-
gebende Schicht zwischen 1 — 2 m ausreichend ist, damit die Schutzwirkung als mittel eingestuft werden
kann. Die maRgebende Schicht liegt oft Gber einer Schichtdicke von 2 m. Im nérdlichen Planungsabschnitt
ist die maRgebende Schicht sogar oft gréRer als 4 m und es steht nicht unmittelbar Grundwasser an, jedoch
ist hier der ki-Wert groRer als 1*105, was sich ungiinstig auf die Schutzwirkung der Uberdeckung auswirkt.
Die Einstufung der Grundwasseriberdeckung im Rahmen der Planung findet insoweit Anwendung, dass
in der WSZ 1l und Ill keine Versickerung in das anstehende Grundwasser geplant wird.

Das auf StralRen und sonstigen Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser aufRerhalb von Wasser-
schutzzonen kann breitflachig tiber standfeste Bankette und bewachsene Béschungen abflieBen und ver-
sickern. In der Wasserschutzzone Il wird nach RiStWag der Niederschlag gesammelt und in dauerhaft
dichten Rohrleitungen aus der Zone Il hinaustransportiert.
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e) Bemessung der angeschlossenen Flachen

Die Bemessung der angeschlossenen Entwasserungsflachen erfolgt nach der Richtlinie fur Entwésserung
von Stral3en (REwS, 2021).

Fur die Dimensionierung der Entwasserungseinrichtungen werden folgende Regenhaufigkeiten geman
KOSTRA DWD fir den Standort Sulzbach am Main eingesetzt:

Entwésserung Uber Mulden: n =1,0 und somit ris;1 = 113,3 | / (s*ha)
Dimensionierung Absetzbecken n =1,0 und somit ris;1 = 113,3 | / (s*ha)
Dimensionierung Versickerungsbecken n =0,2 und somit ris,0,2 = 176,7 1 / (s*ha)

Die Fahrbahnflache (inkl. Wirtschaftswege und Radwege = Asphalt) wurde gemaf Arbeitsblatt DWA-A 138
mit einem Spitzenabflussbeiwert von 0,9 abgemindert. Die Bankette wurden mit einem Spitzenabflussbei-
wert von 0,5 angesetzt und asphaltierte Bankette an den Betonschutzwanden mit 0,9. Béschungen und
Mulden wurden Uber einen Spitzenabflussbeiwert von 0,3 berticksichtigt. Die Gehwegflache der Alten
Kleinwallstadter StraRe sowie im Bereich des Kleewiesenwegs wurden mit einem Spitzenabflussbeiwert
von 0,75 abgemindert.

f) Versickerungsmulde- Graben

In den geplanten Versickerungsmulden wird das StralRenoberflichenwasser gesammelt, Uber den Versi-
ckerungsvorgang durch eine Versickerschicht gereinigt, anschlieRend versickert und dem Grundwasser
wieder zugefiihrt. Das Niederschlagswasser kann hier unterhalb der Mulde versickern. Die Versickerungs-
mulden sind mit einer Tiefe zwischen 30-40 cm und einer Breite von 1,5 m — 2,0 m ausgestattet. Die Ver-
sickerschicht betragt 30 cm. Der Boden muss hier nicht ausgetauscht werden, da dieser eine ausreichende
Versickerungsfahigkeit aufweist und das anstehende Grundwasser einen ausreichenden Abstand zur Un-
terkante der Versickerungsmulde hat.

Die Versickerungsgraben befinden sich einmal nérdlich zwischen dem Bauwerk 1 und dem Bauwerk 3 am
Bdschungsfull und haben eine Breite an der Gelandeoberflache von 3,6 m. Der Graben weist eine Tiefe
von 0,4 m und eine Sohlbreite von 2 m auf. Die seitliche Neigung links und rechts des Grabens betragt
ln=2.

g) Abgedichtete drainierte Versickerungsmulde

Uberall dort, wo laut Bodengutachten der Durchlassigkeitsbeiwert des anstehenden Bodens nicht versicke-
rungsfahig ist, muss das Stral3enoberflachenwasser gesammelt und abgeflihrt werden. Das bedeutet, es
sind keine stra3enseitigen Versickerungsmulden méglich. Deshalb wird hier Uber eine drainierte Versicke-
rungsmulde, in der das StraBenoberflachenwasser tber eine ausgetauschte Bodenpassage versickert, ge-
reinigt. Anschlie3end wird das gereinigte Wasser dem Tiefpunkt zugefiihrt. Der vorhandene Oberboden
wird durch Oberboden mit hdherer Versickerungsfahigkeit ausgetauscht. Die Zuleitung zum straRenseiti-
gen Tiefpunkt wird durch ein Drainage- bzw. Sickerrohr unterhalb der Mulde gewahrleistet. Im Wasser-
schutzgebiet wird das ganze System gemaf RiStWag mit einer Abdichtungsbahn eingepackt, sodass die
Dichtigkeit gegen den anstehenden Untergrund sichergestellt ist. Vom Tiefpunkt aus wird das gereinigte
Wasser Uber eine Sammelleitung zur Einleitstelle transportiert.
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h) Versickerungsbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken

Der entwasserungstechnisch relevante Versickerungsbereich liegt gemaR DWA-A 138 ,Planung, Bau und
Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser“ in einem ki-Bereich von 1 x 102 bis
1 x 106 m/s. In Abstimmung mit dem geotechnischen Gutachter wurde sich auf einen ansetzbaren k:~-Wert
fur Versickerung von 5,510 m/s geeinigt, der Boden ist somit versickerungsfahig (bei Bau-km 0+500).

Die angeschlossene undurchléassige Flache betragt Au = 4,0 ha. Das maximale erforderliche Volumen fur
das Versickerungsbecken ergibt sich bei einer Regendauer von 540 min und betragt ca. 1490 m3. Bei einer
gewahlten Flache an der Bdschungsoberkante von rund 1330 m?, einer Béschungsneigung von 1:2 und
einer maximalen Einstauhdhe von 2 m wird das erforderliche Volumen erreicht. Das Versickerungsbecken
wurde mit einem 5-jahrigen Regenereignis dimensioniert. Die Entleerungszeit betragt rund 21,5 h.

Damit sich die Sohle des Versickerungsbeckens durch die mit dem Niederschlagswasser mitgefihrten
Stoffe nicht zusetzt, wird dem Becken eine Absetzanlage vorgeschaltet. Die Sohle und Béschungsflachen
des Versickerungsbeckens werden mit 10 cm Oberboden als belebte Bodenzone angedeckt. Das entspre-
chend notwendige Absetzbecken kann mit einer Oberflache von 192 m2, einem Volumen von 384 m? bei
einer maximalen Einstauhthe von 2 m als Rechteckbecken in Betonbauweise realisiert werden.

i) Absetzbecken

Das Absetzbecken dient der Reinigung von StraRenoberflachenwasser vor der Einleitung in den Main.
Hierdurch werden sedimentierbare Stoffe, Schlamm, feine Partikel und Leichtfliissigkeiten abgetrennt.

Die angeschlossene undurchléassige Flache betragt Au = 1,1 ha. Uber die angesetzte maRgebende Re-
genspende ergibt sich der Oberflachenabfluss zur Bemessung des Beckens von 127,6 I/s. Die zulassige
Oberflachenbeschickung ga wurde mit 9 m3/(m2*h) angenommen. Hieraus ergibt sich eine erforderliche
Oberflache des Absetzbeckens von 51 m2. Mit einer gewahlten Geometrie von L = 14 m im Dauerstaube-
reich, sowie einer Breite von 4 m und einer Tiefe von 2 m kann die notwendige Oberflache erreicht werden
und das gewahlte Dauerstauvolumen des Beckens ergibt sich zu 112 m3. Die tatsachliche Oberflachenbe-
schickung ist somit ga, vorn = 8,2 m3/(m2*h). Das Absetzbecken kann als rechteckiges Betonbecken ausge-
fuhrt werden.

4.13 StralRenausstattung

Die Ortsumgehung erhalt die Grundausstattung mit Markierung, Schutz- und Leiteinrichtungen sowie Be-
schilderung. Im Dammbereich sowie im Bereich der Bauwerke werden die auReren Fahrbahnrander ent-
sprechend RPS 2009 mit einem Riickhaltesystem der jeweils erforderlichen Ruckhaltestufe gesichert. Ge-
naueres zur StralRenausstattung wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung im Markierungs- und Beschilde-
rungsplan festgelegt.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Dieses Kapitel wird im weiteren Planungsverlauf bearbeitet.

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Dieses Kapitel wird im weiteren Planungsverlauf bearbeitet.

7. Kosten

Die Gesamtkosten fiir die Ortsumgehung Sulzbach einschlielich der Bauwerke, Entwésserungsanlagen,
Entschadigung fir Grunderwerb sowie der landschaftspflegerischen Malinahmen wurden wie folgt vorlau-
fig beziffert:

Gesamtkosten (brutto) 67,0 Mio. €

Die Gesamtkosten setzen sich wie folgt zusammen:

Neubau Ortsumfahrung einschl. Knotenpunkte / Anbindungen 22,0 Mio. €
Bruckenbauwerke 18,0 Mio. €
Stutzbauwerke 9,0 Mio. €
Larmschutzwénde 7,0 Mio. €
Regenwasserbehandlungsanlagen / Entwasserung 3,0 Mio. €
Landschaftspflegerische Mal3hahmen 5,0 Mio. €
Grunderwerb 3,0 Mio. €

Baulasttrager der Ortsumgehung Sulzbach ist der Freistaat Bayern.

Eine kostenmafige Beteiligung Dritter an der Maf3Bhahme ist durch die Deutsche Bahn vorgesehen. Ent-
sprechende Regelungen zur Kostenteilung werden im weiteren Planungsverlauf abgestimmt.
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8. Verfahren

Das Baurecht soll durch die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens gemar Art. 36 Bayerisches
StraRen- und Wegegesetz (BayStrwG) erwirkt werden.
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9. Durchfuhrung der BaumalRnahme

Zur Durchfuihrung der Mal3Bnahme werden Baustelleneinrichtungsflachen benétigt. Diese wurden vorzugs-
weise auf Grundstiicken nahe dem Trassenverlauf gelegt. Hierbei wurde zudem darauf geachtet, dass
diese sich auf moglichst ebenem Gelande befinden.

AuRerdem mussen fir den Bau erganzend zum Wegenetz weitere Baustral3en erstellt werden, um einen
reibungslosen Bauablauf zu ermdglichen. Fir die geplanten Rad- und Gehwege, bzw. Feld- und Wald-
wege, kénnen vorab der Unterbau errichtet werden, damit diese ebenso zur ErschlieBung der Baustelle
genutzt werden kdnnen.

In Bezug auf Kampfmittel liegen Verdachtsmomente vor. Vor Baubeginn ist die Kampfmittelfreiheit zu un-
tersuchen bzw. nachzuweisen.

Innerhalb des Planungsraums liegen ein Bodendenkmal und mehrere Verdachtsflachen. Diese Flachen
werden bei der Durchfiihrung der Baumalnahme beriicksichtigt. Auch wenn diese Flachen zum Teil stark
Uberpragt sind, kdnnen kleinflachig in noch ungestdrten Bereichen Reste von archéologischen Funden
liegen. Eine archdologische Begleitung und ggf. eine Ausgrabung ist innerhalb dieser Flachen vorzuneh-
men und weit vor Beginn der Baumalinahme durchzufihren. Spéatestens ein Jahr vor Baubeginn sollte mit
der Voruntersuchung und Ausgrabung begonnen werden.

Das Bodendenkmal liegt westlich der ehemaligen Kiesgrube in Nahe des Mains und wird von der Bahn und
der St 2309 durchkreuzt. Die Flache des Bodendenkmals endet sichelférmig ca. 75 m entlang der Alten-
bachstraf3e in 6stlicher Richtung.

Die erste Verdachtsflache erstreckt sich dstlich der St 2309 bei ca. Bau-km 0+400 — 0+500 und liegt auf
dem anliegenden Feld. Am Ende der ersten Verdachtsflache, weiter in dstlicher Richtung (am Rand der
AnschlussstraRe des Gewerbegebiets Roderacker) befindet sich eine zweite Verdachtsflache. Die dritte
Verdachtsflache liegt unterhalb des Bodendenkmals am Kistenstreifen zum Main und erstreckt sich ca.
zwischen Bau-km 0+500 — 0+900. Die vierte Verdachtsflache befindet sich ca. zwischen Bau-km 1+050 —
1+200 am Kistenstreifen des Main. Zwei weitere Verdachtsflachen liegen westlich der Ortschaft im Main-
vorland zwischen ca. Bau-km 1+500 bis 2+500. Eine nachste Verdachtsflache befindet sich zwischen Bau-
km 2+000 und 2+300 6stlich der St 2309 ungeféahr 100 m in Richtung bebautem Siedlungsgebiet. Die letzte
Verdachtsflache liegt auf den westlichen Ackerflachen am stidlichen Bauende zwischen ca. Bau-km 2+800
bis 3+100.

Sollten CEF-MalRnahmen erforderlich sein, sind diese vor Beginn der Baumalinahme bzw. vor Beginn ein-
zelner Bauabschnitte als funktionserhaltende Maf3nahmen (CEF-MafRnahmen) durchzufihren.

Des Weiteren sind aus naturschutzfachlichen Grinden erforderliche Bauzeitenbeschrankungen einzuhal-
ten. Sollten diese nicht mit dem Bauzeitenplan vereinbar sein, ist in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehérde eine alternative MalRnahmenplanung zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbe-
sténde auszuarbeiten.

Nach Herstellung der Baufreiheit werden die Ingenieurbauwerke aul3erhalb der derzeitigen Staatsstral3e
sowie parallel zur Bahnstrecke errichtet, dazu zahlen die Briickenbauwerke

e BW 01 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber ErschlieBung Gewerbegebiet Roderécker

e BW 05 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber den Altenbach

e BW 06 Briicke im Zuge des Geh- und Radwegs Uber den Altenbach

e BW 07 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber einen Geh- und Radweg

e BW 08 Briicke im Zuge der DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg Giber einen Geh- und Radweg
e Bahn-km 9+200
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e BW 09 Rampen/ Treppenanlage 6stlich des Haltepunkts Sulzbach
e BW 10 Rampe zum westlichen Bahnsteig Haltepunkt Sulzbach
e BW 13 Briicke im Zuge der St 2309 neu Uber den Sulzbach und Kleewiesenweg

sowie die Stitzbauwerke

e BW 04 Gabionenwand unterhalb der St 2309 neu zwischen BW 02 und BW 03

e BW 11 Stutzwand oberhalb der St 2309 zwischen westlichem Bahnsteig Haltepunkt Sulzbach und
St 2309 neu

e BW 14 Stutzwand oberhalb der St 2309 neu im Bereich der DB-Strecke Aschaffenburg Miltenberg

Zur Herstellung von BW 02, Biicke im Zuge der St 2309 neu lber die DB-Strecke Aschaffenburg-Miltenberg
bei Bahn-km 8+700, muss das BW 01 fertiggestellt sein. Im Anschluss wird eine bauzeitliche Umfahrung
fur die St 2309 oOstlich des geplanten BW 02 im Bereich des Gewerbegebietes Réderacker mit anschlie-
Bender Unterfahrung des fertiggestellten BW 01 erstellt sowie fiir den Verkehr in Betrieb genommen. Nach
Umlegung des Verkehrs kann mit dem Bau von BW 02 begonnen werden.

Zur Herstellung von BW 15U am Anschluss Siid ist vorab eine bauzeitliche Umfahrung fur die St 2309
westlich des Widerlagers im Bereich der geplanten Rampe fir den Anschluss Sid zu errichten und der
Verkehr provisorisch umzulegen.

Nach Fertigstellung von Bauwerk BW 15U wird der StraRenbau fiir die UmgehungsstraRe von Bau-km
3+100 bis Bauende endgliltig hergestellt und provisorisch in Betrieb genommen, so dass die Erdarbeiten
fur die Rampen und die Stral3enbauarbeiten von Anschluss Sud fertig gestellt werden kénnen. Danach wird
der Verkehr Uber den fertiggestellten Anschluss Sud nach Sulzbach gefiihrt, so dass der Bahniibergang
Sid zuriickgebaut werden kann.

Mit BW 12 - Stiitzwand oberhalb der St 2309neu im Bereich der Larmschutzwand LA 01 kann nach Fertig-
stellung der Bauwerke BW 07 bis BW 10 und Er6ffnung der neuen Geh- und Radwegverbindung am Hal-
tepunkt Sulzbach und Riickbau des Bahniibergangs Niedernberger Stral3e zum alten Fahranleger begon-
nen werden.

Nach Herstellung der Stitzwande, BW 13, und der Dammschiittungen fur die Ortsumgehung kdnnen die
Larmschutzwénde errichtet werden.

Nach Fertigstellung aller Bauwerke mit Ausnahme der Stitzwand BW 03 wird der StralRenbau und die
Entwésserungsanlagen fir die Umgehungsstralie hergestellt und die Umgehungsstral3e in Betrieb genom-
men, mit Ausnahme von Anschluss Nord.

Das BW 03 - Stiitzwand unterhalb Anschluss Sulzbach Nord im Bereich ehemalige Kiesgrube und der Erd-
und StralRenbauarbeiten fir den Anschluss Nord werden unter Vollsperrung des Anschlussastes Nord her-
gestellt und anschlieRend bis zum bereits in Betrieb befindlichen Kreisverkehr hergestellt.

Nachfolgend finden noch Renaturierungsmafnahmen statt.
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